Technische Daten

Gruppe M Motor

P 111, 122, 133, 144

Kurbelwellen m 122 133 144
Hauptlagerzapfen @ 700 f6 —0,03 bis —0,049
Nachschleifmafl x ¢ 69,75 6 —0,03 bis —0,049
Nachschleifmafl y ¢ 69,50 f6 —0,03 bis —0,049
Kleinster ¢ beim Nachschleifen 69 o f6
zul. Unrundheit 0,05
zulassige Breite des Lagerzapfens 1
(hinten) 49,510, 46+0,62
zuléssige Breite des Lagerzapfens 2 Distanz
10410,2 46103 4610,5 46+0,2
zuléssige Breite des Lagerzapfens 3 — 46+0,2 4610,5 46+0,2
zulassige Breite des Lagerzapfens 4 - - 49+0,2 46+0,2
zuldssige Breite des Lagerzapfens 5 2 = — 49+0,2
Plevellagerzapfen, zul. Abmasse 700 fé6 —0,03 bis —0,049
Nachschleifmafd x @ 69,75 t6—0,03 bis —0,049
Nachschleifmafl y @ 69,50 f6—0,03 bis —0,049
Kleinster ¢ beim Nachschleifen 69 o f6
zul. Unrundheit 0,05
zuldssige Breite 40,000,062
zul. Mittelversetzg, d. Kurbelwelle mm 0,02
zul. Seitenschlag d. Schwungrades
am Zahnkranz mm 0,1
Lager und Pleuel
Hauptlager ¢ 70¢) +0,08 bis +0,05
UntermaBlager x @ 69,7590 +0,08 bis +0,05
UntermaBlager y @ 69,500 +0,08 bis +0,05
Anzahl der Hauptlager 2 3 | 4 | 5
zul. Breite d. Bundlagerschale mm 46 —0,13 bis —0,29
zul. Breite der Lagerschalen mm — 40,1--0,2
zul. Unrundheit d. Hauptlagers mm 0,05-0,06
zul. Spalt bei einseit. Anzug
(Vorspannung) mm 0,05—0,1
Plevellager zul. Abmafie @ 70¢h+0,08 bis 40,07
UntermafBllager x ¢ 69,75 ¢ +0,08bis +0,07
Untermafilager y @ 69,509 +0,08 bis +0,07
zul. Breite der Pleuel mm 39,6—0,1
zul. Unrundheit d. Plevellagers mm 0,05—0,06
zul. Abmasse d. Kolbenbolzenbichse @ 30¢ +0,041 bis +0,02
Anzahl der Pleuel 1 2 | 3 | 4
zul. Radialspiel d. Kurbelwelle 0,1—0,129 0,080,129
zul. Achsialspiel d. Kurbelwelle 02-04 0,13-035
Radialspiel d. Pleuel 0,1-0,129
Achsialspiel d. Pleuvel 0,4—0,56
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Technische Daten

Gruppe M Motor

P 111, 122, 133, 144

7 am Kolbenboden

¢» oberhalb d. 4, Kolbenringes

7 unterhalb d. oberen Olabstreifringes
/ am unteren Rand

zul. Ovalitat, unterer Rand

zul, Ovalitdt unterhalb des oberen
Olabstreifringes

Abmasse f. Ubergréfien entspr.
umrechnen, z. B. ® am Kolbenboden
f. Ubergréfle x:

Kolbenbolzen @

zul. Abmasse Farbe griin
zul. Abmasse Farbe gelb
Kolbenbolzenbohrung griin
Kolbenbolzenbohrung gelb

zul. Spiel d. Kolbenbolzen
i. d. Kolbenbolzenbiichse

zul. Verschleif3 d. Kolbenbolzenbichse

Anordnung der Kolbenringe

Stofispiel d. Kolbenrings

zul. Verschleif3

Hohe d. Kolbenringnuten 1 + 2
Héhe d. Kolbenringnuten 3 + 4
Héhe d. Kolbenringnuten 5 + 6
Héhe d. Kolbenringe 1—4

Héhe d. Olabstreifringe

zul. Vertikalspiel d. Kolbenringe 1 + 2
zul. Vertikalspiel d. Kolbenringe 3 + 4
Zylinder Nenn-)

Ubergréfie x

Ubergréfie y

zul. Verschleify d. Zylinderbichse
Kolbenspiel am ob. Rand

Kolbenspiel am unt. Rand

Spaltmafl zwischen Kolbenoberkante
und Zylinderoberkante i. o. T.

Kolben und Zylinder 1 122 133 144
Nenn-Durchmesser 95 ¢

Ubergréfie x 9550 ¢

Ubergrofie y 2% o

94,48 +0,02 —0,015
9468 +0,02 —00
94,78 +0,01
94,87 0,015
0,11 +0,015

0,15+0,015

94,98+4-0,02 - 0,015
300
bis —0,003
—0,003 bis —0,006
30¢H —0,005 bis —0,008
30@ —0,008 bis —0,011

0,020— 0,041
0,1

verchromter Trapezring
Verdichtungsring
Verdichtungsring
Verdichtungsring (Nasenform)|
Olabstreifring (Dachfasen)
Olabstreifring

035— 0,55
1,5
3+0,105 bis + 0,085
3+0,085 bis +0,065
55 +0,03 bis +0,015
3,0-0,010 bis —0,022
55-0,010 bis -0,022
0,095— 0,127
0,075— 0,107
95,0 +0,022
95,5+0,022
96+ 0,022
03
+0,5 bis +0,685
+0,115 bis +0,167
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Technische Daten

Gruppe M Motor

P 111, 122, 133, 144

Nockenwelle und Steuerung

Zahl der Lager
Gleitlager
Wilzlager
Zul. Abmafie des hint. Lager-¢

Zul. Abmafle des mittl. Lager-¢
Zul. Abmafle des vord. Lager-@

EinlaB3 &6ffnet
v.o.T.

EinlaB3 schlief3t

nuT,

Auslaf3 6ffnet
v.u. T.

Auslaf3 schliefit
no.T.

Ventilspiel kalt
Einlaf3 und Auslaf
Forderbeginn v.o.T.

Férderbeginn
gemessen am Schwungrad

Schwungrad-@

Zylinderkopf 111 122 133 144
Ventiltiefe, gemessen v. Zylinderkopf-
boden z. Ventilteller

Einlaf3 11-13

Auslafl 13-15
Grenzmafle bei Uberholung

Einlaf3 3,3

Auslaf3 35
Ventilkegel 45°
Korrekturwinkel oben 30°
Korrekturwinkel unten 75°
Ventilsitzbreite
Einlaf} und Auslaf} 1,0-1,2
Ventilfihrung 8HH8+0,022
Ventilschaft

Einlaf3 8 e8 —0,025 bis —0,047

Auslaf 8()d8 —0,04 bis —0,062
Spiel d. Ventilschaftes i. d. Fihrung

Einlaf3 0,025— 0,069

Auslaf3 0,040,084
Ventilteller

Einlaf3 38¢ +0bis —0,2

Auslaf 349 +0 bis —0,2

2 1 2 2
= 1 1 1
350,025 = -
bis —0,050
= = 52-0,03 bis — 0,06
50-0,025 35-0,025 bis —0,050
bis -0,050
17°
43°
43°
17°
03
33
118 mm
410 ¢
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Technische Daten

Gruppe M Motor

P 111, 122, 133, 144

Nockenwelle und Steuerung 111 122 133 144
Grobeinstellung des Pumpenstéssels
von Gehéuseoberkante bzw. Distanz-
ring 10 mm zum Stésselschraubenkopf
Einfachpumpe 3,0 ohne - 3,0 ohne -
Doppelpumpe Dichtung _ 5. Dichtung 5
- mit Ring 5 mit Ring
0,1 mm Verstellung der Stésselschraube mit Ring
beim Férderbeginn entspricht am
Schwungrad 4,76 mm
Richtmaf3 fir Feineinstellung:
1 Kurbelwellenwinkel entspricht am
Schwungrad 3,57 mm
Einspritzdruck ati 150
Einspritzmenge bei Vollférderung c¢m 48
zugehdriger Regelweg mm 12
Zindfolge - | 132 | 1342
Zul Abmafle der Lagerbohrung,
Nockenwelle hint. 354 0,025 | W ilzlager
mitt. = I 524 0,03
vorn 50+0,03 35+ 0,025
Radiales Spiel der Nockenwelle
hint. 0,025-0,075 -
mitt. = | 0,025-0,075
vorn 0,025-0,025 | 0,025-0,075
Nockenhdhe der Nockenwelle
EinlaB3 und Auslafl 7.8—02
Nockenhohe des Pumpennockens 8-0,2
Ventilstossel Einlaf3 und Auslafl 1807 —0,016 bis —0,034
Bohrung fir Ventilstdssel 18 H8 +0,018
Pumpenstdssel 25¢0:§7 —0,02 bis — 0,021
Bohrung fir Pumpenstossel 250 H7+0,021
Ventilstosselspiel radial 0,016— 0,052
Pumpenstdsselspiel radial 0,020,062
Olpumpen
Olpumpenart Kolbenpumpe Zahnradpumpe
Kurbelwellenexzenter 56 —0,030
bis —0,049
Bohrung des Schubstangenlagers 56 +0,019
zul. Radialspiel 0,03— 0,068
zul. Exzenterbreite 30+0,04
zul. Breite der Schubstange 25 +0,01
—-0,03
zul. Achsialspiel 0,03—0,05
Starke d. Ausgleichabdeckringe 496
4,98
5,00
5,02
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Technische Daten Gruppe M Motor P 111, 122, 133, 144
Olpumpen m 122 133 144
Schubstangenléinge von Mitte Lager- +0,2
bohrung b. Kolbenbohrung 1735 -0,1
Pumpenkolben 24hg6—0,007

bis —0,020
Pumpenzylinder 24HH7 +0,021
b d. Pumpengehduses 50 f7—0,05
bis —0,025
Abstand v, Pumpengehduseoberkante
Unterkante Zulaufschlitz 322-01
Kontrollmaf3 for Pumpe im o. T. 25+03
Férdermenge bei Volldrehzahl
d. Mot. |/min. 10,5 19
Schmierdldruck bei min. 08 0,8
80° max. 35 35
Exzenter 6,5
wirksamer Hub 10,2—-10,8
Starke des Distanzstickes
bzw. Gehdusebreite 17,04—0,01
Zahnradbreite 17 —0,01 bis —0,03
Achsialspiel 0,04—0,07
Modul 4
Zahnezahl 12
Kopfkreis- @ 57¢-0,02
Bohrung @ 57,06p+0,02
Antriebswellen- 209 -0,01
Achsabstand 4938
Drehzahl 1000
Geblase
Gebléserad-Drehzahl 5430 4940
Breite des Schlitzes auf der Abluftseite
mm Zyl. | 40 14 14 14
Zyl. 1l - 23 17 17
Zyl. 1l - - 23 22
Zyl. IV - - - 28
Leistungs- und Verbrauchsdaten
Motorleistung nach Bremszeugnis
eff. PS n,7 209 32,8 44,1
Normalzustand PS 12,2 228 343 45,1
Marburgtest 121 22,04 33,2 443
Motordrehmoment 38 9,1 13,8 17,1
mittl, Druck kg: cm® pme max. 57 6,06 6,94 6,58
Motordrehzahl p. Min. 2200 2000
Verdichtungsverhaltnis 19 :1
Hub 116
Verhaltnis Hub/Bohrung 1,22
Waélzkammerinhalt cm?* 32+0,5
Hubraum cm?® 822 1644 2467 3289
Hubraumleistung PS/ltr. 14,8 139 13,9 13,9
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Technische Daten Gruppe M Motor P 111, 122, 133, 144
Leistungs- und Verbrauchsdaten 1] 122 133 144
Kompressionsdruck Kg/ ecm? gem.
mit Motometer
bei 80° sehr gut 24—-28

gut 22—-24
noch brauchb. 18—22
unbrauchbar unt. 18
Zinddruck kg: cm? 68
Kraftstoffverbrauch bei Vollast spez. 224,6 224 217 217
Verbrauch kg/h 2,7 49 7.2 95
ginstigster Kraftstoffverbrauch
spez. bei 1/2—2/3 n 196 190 182 186,5
Verbrauch kg/h. mittl. Jahres-
verbrauch 1,28 21 2,75 4.1
Olverbrauch spez. g/PS h 1.5—2
Olverbrauch g/h 12—-16 16522 29-39 39—52
mittl. Verbrauch kg innerh. d.
Olwechselperiode (150 Std.) 1,8—24 2.5~=33 43—-58 58-7.8
Schrauben-Anzugsmomente in mkg
(Drehmomentschlissel)
Zylinderkopfschrauben
Gewinde M 12
mkg 70,5 bei Verwendung Molykote 5
Plevellagerschrauben
Gewinde M 12x1
mkg 6,5+0,5
Gegengewichtschrauben
Gewinde M 12
mkg 55405
Hauptlagerring
Gewinde M 12
mkg 45+05
Schwungrad
Gewinde - M 12
mkg — 92+05
Hauptlager
Gewinde 2 M 16
mkg 2 7+0,5
Fillmengen
Olvorrat 475 8 12 16
Olmenge im Ansaugluftfilter 02 0,2 2x0,2 2x0,2
Inhalt d. Kraoftstoffbehalters 30,5 alt
35 neu =
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Gruppe M Motor

M 1 Motor aus- und einbauen

Werkzeug: Ringmutterschlissel 9, 14, 19, 22, 24 mm,
Maulschlissel 11, 14, 17, 19, 27 mm, Stecknuf3 1
14, 17, 19 mm, Verléngerung, T-Stick, Spitz-
zange, Seitenschneider, Rundzange, Schrau-
benzieher 5 mm, Dorn, Splinttreiber 5 mm,
Hammer groB und klein, Kunststotfhammer,
Montierhebel, Kupplungsfihrungsdorn SW
234/1+11, Wagenheber, diverse Bdcke und

Holzteile.
Bild 1
1. Ol aus Lenkungsgehduse ablassen.
-~ (Ringmutterschliissel 9 mm)
2. Halter fir Verkleidung vorn rechts und links aus-
heben.
3. Schraube rechts und links an Verkleidung |8sen, 2
Verkleidung abnehmen.
(Ringmutterschlissel 22 m)
Bild 2

Achtung: Auf Starke und Anzahl der Beilagscheiben
fir die Verkleidungsschrauben achten.

4. Signalhornbefestigung lockern und Horn nach oben
wegdrehen.

(Ringmutterschlissel 14 mm, mit Maulschlissel 14 mm
gegenhalten)

Bild 3
3
~
5. Zugstange fir Gashandhebel an beiden Enden ent-
splinten und abnehmen.
(Spitzzange, Schraubenzieher)
Zu gleicher Zeit Zugstange fir Kohlluftregelung am
Geblasegehduse (andere Seite des Motors) entsplin-
ten und hochlegen. i
Bild 4
6. Batteriespannband an beiden Seiten |6sen.
(Maulschlissel 17 mm) 4
7. Batteriespannband nach vorne fihren, nach unten
abkippen und herausnehmen.
8. Batteriedeckel abnehmen.
-~ Achtung: Batterie zum Abnehmen des Deckels etwas

nach der Seite des Signalhorns vorziehen. Bei Aus-
fohrung mit Massebandbefestigung  unten  erst
Masseband an Masse |6sen.
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Gruppe M Motor

9. Batterieanschlisse |&sen.

a) Massekabel an Masse
(Ringmutterschlissel 14 mm, mit Maulschlissel
14 mm durch Werkzeugkasten hindurch gegen-

5 halten)
Bild 5 links
b) +-Kabel an Anlasser
(Maulschlissel 14 mm)
Bild 5 rechts
10. Kabel vom Anlafischalter an Anlasser |sen.
{Schraubenzieher 5 mm) _
11. Kabel an Lichtmaschine Klemme 51 und 61 I&sen. o’
(Schraubenzieher 5 mm)
6

Achtung: Das dickere Kabel beim Zusammenbau
an Klemme 51.

Bild 6

12. Befestigungsschraube fir Halteschelle fir Kraftheber-
leitungen lGsen.
(Steckschlissel 14 mm)

Bild 7

13. Anschlisse Kraftheberleitung an Kraftheberpumpe ()
I6sen.

a) Druckanschlufileitung (dinne Leitung)
(Maulschlissel 19 mm)

b) Saugleitung (dicke Leitung)
(Maulschltssel 27 mm)

Achtung: Beim Lésen und Anschrauben der Saug-
leitung Leitung nach oben driicken, bis Mutter
ganz geldst bzw. angeschraubt ist. Bei der Ab-
nahme und vor dem Ansetzen Leitungen mit
Daumen verschliefien.

Bild 8

Leitungen nach auflen oben abbiegen, so daf3

Auslauf hoher als Kraftheber liegt, evtl. an Tank

anbinden.

Beim Zusammenbau Saugleitung entliften: ,Nach

dem losen Anschrauben der Uberwurfmutter Ol R
ng%hflieﬁen lassen, dann erst Uberwurfmutter an-

ziehen."”

PORSCHE—DIESEL. - MOTORENBAU GMBH FRIEDRICHSHAFEN a. B.



Gruppe M T Motor
| " P

) |
Achtung: Der Motor darf erst dann angelassen '
werden, wenn der Kraftheber mit Ol gefillt, die ‘

! Pumpe angeschlossen und entliftet ist. ‘
1
14. Befestigungsbiigel und Scheinwerferarme |&sen.
(Steckschlissel 17 und 19 mm)
Bild 9
~ 15. Befestigungsbigel und Scheinwerferarme abnehmen,
I Scheinwerferarme auf Batterieauflage ablegen.
16. Glihkerzenanschluf3 1&sen.
(Schraubenzieher)
Bild 10
|
| i
| |
| i
|
| 17. Fihler fir Fernthermometer abschliefen.
(Maulschlissel 1T mm)
Bild 11
~
|
| i
18. Kraftstoffleitung vom Tank zum Motor trennen.
‘ Achtung: Gummiverbindungsstick abschieben, mit
Zange abklemmen und durch eingeschobenen Dorn
abdichten. |
(Dorn, Rundzange) |
Bild 12 }
~

19. Leckélleitung vom Tank zum Motor trennen.
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Gruppe M Maotor

—
20. Drahtsicherung fir Muffe an Lenkung entfernen.
(Seitenschneider)
13 Bild 13 |
21. Spannstift fir Muffe an Lenkung herausschlagen,
(Splinttreiber 5 mm, Hammer, mit schwerem Hammer
gegenhalten)
Bild 14 p—
14 '
22. Lenkséiule nach oben herausziehen.
23. Rahmen fir Kroftstofftank auf Motorgehéuse lésen. |
(Ringmutterschlissel 19 mm)
Bild 15
15
p—
24, Motor durch Bock unterbauen, Schleppervorderteil
etwas anheben, so da3 die Vorderradachse eben
entlastet ist. Lenkstockhebel nicht belasten.
Bild 16
16
25. Vorderachse durch Bock abfangen. </
(Wagenheber)
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Gruppe M Motor
26. Vorderachse durch zwei Holzkeile festlegen.
Bild 17
17
27. Vorderrader durch Holzkeile festlegen.
| 28. Mutter am Motorgehduse |8sen.
| (Ringmutterschlissel 24 mm)
|
Bild 18
|
| ﬁ
18
29. Bock zur Aufnahme des Zwischengehéuses unter-
setzen,
30. Motor vom Zwischengehdiuse, Getriebe und Hinter-
achse trennen.
Bild 19
31. Kupplungsabdeckblech abschrauben. 12
~ (Steckschlissel 17 mm)
32. Kupplung abschrauben.
(Steckschlissel 14 mm)
Achtung: Beim Aus- und Einbau der Kupplung
Schrauben iber kreuz und allmdhlich 16sen bzw.
anziehen. Zum Zentrieren der Kupplung beim Ein-
bau Kupplungsfihrungsdorn SW 234/1+11 be-
nutzen.
(Kupplungsfihrungsdorn SW 234/1+11)
Bild 20
20
ﬁ Beim Einbau der Kupplungsscheibe kurze Naben-
seite zum Motor hin einlegen. Die Setzképfe der
Nieten zeigen dann nach aufien,
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P ‘I"" Gruppe M Molor

33. Olbadluftfilter abnehmen. (Vor Einbau reinigen.)

34. Motor nach hinten kippen und auf zwei Bocke auf
Schwungradgehduseflansch ablegen.

21

Achtung: Vorderachse beim Umlegen gut festhal-
ten, damit die Réder nicht weglaufen,

35. Lenkungsgehduse abschrauben.
(Steckschlissel 14 mm)

Bild 21

22 36. Lenkungsgehéuse durch Klopfen mit Kunststoffhammer
I6sen und cbnehmen.
(Kunststoffhammer)

chen zwischen die Dichtfléchen fassen. Beim Zu-

Achtung: Nicht mit Schraubenzieher oder derglei-
sammenbau Dichtung mit Dichtungsmittel einsetzen.

37. Sicherungsdraht fiir Vorderachsbhefestigungsschrauben
entfernen.
(Seitenschneider)

38. Befestigungsschrauben fir Vorderachse ldsen.
(Ringmutterschlissel 24 mm)

93 Bild22

39. Achsbolzen nach oben herausheben, Vorderachse
abnehmen.
(Montiereisen)

Bild 23

24

Achtung: Zum Transport des Motors kann ein
Motorhebehaken verwendet werden, der in den
Befestigungslochern fir den Tankrahmen ein-
geschraubt wird.

Bild 24
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Gruppe M Motor p 'I'I'I

' M 3 Motor zerlegen und zusammenbauen,
Motor ist ausgebaut nach M 1

25
Werkzeug: Ringmutterschlissel 9, 10, 14, 17, 19, 22 mm,

Maulschlissel 9, 10, 14, 17, 19, 22, 24 mm,
Stecknuf3 14, 17, 19 mm, Verlangerung,
T-Stiick, Drehmomentschlissel, grofler und
kleiner Schraubenzieher, grofier und kleiner
Hammer, Kunststoffhammer, grofier Kupfer-
dorn, Splinttreiber, Meif3el, Stemmer, Tropf-
rohr, Tiefenlehre, Fiihlerlehre, zwei Montier-
hebel, zweiSpanner fir Schutzrohrfeder SW 22,
Spannbriicke SW 26,Kolbenringspanngerdt SW
24,Steckschlissel SW56 Maulweite 80 mm, Kupp-
lungsfihrungsdorn SW 234/1-+11.

Bild 25

1. Motor auf Montagebécke oder Motormontagestand
setzen. 26

Bild 26

| 2. Falls nicht vor Ausbau erfolgt, Ol ablassen.
(RingmutterschlUssel 22 und 17 mm)

3. Unterteil zum Olbadluftfilter abschrauben.
[Ringmutterschlissel 14 mm)

Bild 27

| 4. Unterteil durch vorsichtiges Klopfen mit Kunststoff- 27

ﬁ hammer |ésen und abnehmen.
| (Kunststoffhammer)

5. Schlitzschrauben zum Luftfihrungsgehduse l6sen.
(grof3er Schraubenzieher)

Bild 28 links

6. Schrauben rechts und links vom Zylinder zum Luft-
fihrungsgehéuse 18sen.
(Ringmutterschlissel 10 mm)

Bild 28 rechts

28

7. Luftfihrungsgehduse abnehmen.

ses Drosselklappe im Gehéuse gegen den Feder-

Achtung: Beim Abnehmen des Luftfihrungsgehdu-
druck senkrecht stellen.
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P .I.I] Gruppe M Motor

8. Deckel zum Geblése abschrauben.
(Ringmutterschliissel 9 mm, Maulschlissel 9 mm)

Bild 29
29

9. Mutter zur Befestigung des Gebldserades ab-
schrauben.
(Steckschlissel 19 mm)

Achtung: Diese Flachmutter hat annormales Ge-
winde, darf daher nicht verwechselt werden.

Bild 30 links

10. Gebléserad mit Nabe und Feder abnehmen.

Achtung: Beim Zusammenbau ist die Nabe im
Geblaserad mit einem grafithaltigen Schmiermittel
(oder Molykotepaste) einzufetten.

11. Scheibenfeder abnehmen. U
(Seitenschneider)
30 12. Anlaufscheibe abnehmen.

Achtung: Beim Einbau neuer Teile muf3 bei Ge-
blaseradgerduschen der Abstand der Geblaserad-
nabe durch Distanzscheiben vor oder hinter der
Anlaufscheibe ausgeglichen werden.

Bild 30 rechts

13. Geblasegehduse abschrauben,
(zwei Muttern, Ringmutterschlissel 10 mm an Licht-
maschine, eine Schraube, Ringmutterschlissel 14 mm
an Motorgehéuse)

14. Sechtkantschraube mit Zapfen zur Festlegung der
Lichtmaschine ausschrauben,
(Steckschlissel 14 mm, bei alten Maschinen Steck-
schlissel 17 mm)

31 Bild 31 links

15. Lichtmaschinenspannband |8sen.
(Steckschlissel 14 mm, mit Maulschlissel 14 mm
gegenhalten)

Bild 31 rechts

16. Lichtmaschine herausziehen.

Bild 32

Achtung: Bei Ausbau der Lichtmaschine muf3 der

32 Motor so gedreht werden, daf3 die Keilnute aut
der Lichtmaschinenwelle schrég nach links unten
oder rechts oben zeigt. Beim Einbau muf} das
Fliehgewicht des Reglerbocks von rechts oben nach
links unten héngen, von der Lichtmaschine her
gesehen. Lichtmaschine nur am Gehduse, nicht am
Reglergehduse fassen.

Lichtmaschine beim Einbau nur wenig drehen, da t
sonst der Leitungsdraht unter dem Regler am
vorderen Motordeckel beschédigt wird.
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17. Zylinderkopfhaube abschrauben.
(ie nach Ausfihrung Maulschlissel 17, 19, 22 oder
24 mm)

18. Luftfihrungsblech Seitenteile hinten und vorne ab-
schrauben.
(Ringmutterschlissel 14 mm)

19. Luftfihrungsblech Seitenteile abnehmen, bei Seiten-
teil vorne Massekabel der Glihkerzen mit abnehmen.

Bild 33 links

20. Einspritzleitung an Pumpe und Dise abschrauben.
(Maulschlissel 17 mm)

Bild 33 rechts

kappen oder Umwinden mit Olpapier schitzen,

Achtung: Beide Verschraubungen durch Schraub-
keine Lappen verwenden.

21, Luftleitblech Uber Auspuff abschrauben.
(Ringmutterschlissel 9 mm)
22. Auspuff, zu gleicher Zeit Befestigungswinkel fir
Luftleitblech abschrauben.
(Ringmutterschlissel 14 mm)
Bild 34

23. VerschluBschrauben in Kipphebelschale herausdrehen.
(Ringmutterschlissel 17 mm, bei dlteren Modellen
19 mm)

Bild 35

24. Zylinderkopfschrauben 16sen (nur in kaltem Zustand).
(Steckschlissel 17 mm, bei dlteren Modellen 19 mm) 35

Achtung: Zum Lésen der Zylinderkopfmuttern in
der Kipphebelschale muf3 eine besonders kurze
und diinne Stecknuf3 verwendet werden, evil. nor-
male Nufl auf Lénge und Durchmesser zurecht-
schleifen. Maf3 der Stecknufl 23 mm ¢, 25—30 mm
hoch.

Das Lésen mufl ebenso wie das Festziehen Uber
kreuz und allmahlich erfolgen. Zuerst Mutter in
der Kipphebelschale vorne, dann Mutter Gber kreuz
hinten, dann in Kipphebelschale hinten, dann iber
kreuz vorne.

Zum Anziehen wird ein Drehmomentschlissel ver-
wendet, Anzugsmomment 55 m/kg, wobei ein
Gleitmittel, wie z. B. Molykotepaste, verwendet
werden muf3.

{Drehmomentschlissel)

Bild 36

36

25. Zylinderkopf abheben.

Achtung: Beim Ausbau der Schutzrohre ist darauf
zu achten, daB3 die Scheiben und Rundschnurringe
nicht verloren gehen. Es ist jedoch zweckméfig und
bei Maschinen mit langerer Laufzeit unbedingt
erforderlich, da3 die Rundschnurringe bei Demon-
tage erneuert werden.
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26. Schutzrohre und Stéf3el herausnehmen.

Achtung: Beim Zusammenbau mufl auch auf den
gezogenen Schutzrohren neuerer Ausfihrung oben
37 unter dem Rundschnurring eine Scheibe liegen.

Die Druckfedern unten an den Schutzrohren mis-
sen mit einem Spanner im Schraubstock gespannt
werden, damit der Rundschnurring voll auf das
Schutzrohr geschoben werden kann. Spanner erst
nach beendetem Anbau des Zylinderkopfs ent-
fernen.

(zwei Spanner fir Schutzrohrfeder SW 22)

Bild 37

27. Zylinder nach oben abziehen.

Achtung: Beim Hochziehen des Zylinders zundchst
so weit hochziehen, dafi man einen Lappen rings
um den Kolben unten einlegen kann, damit evil.
vorhandene Kolbenringsticke nicht in das Motor-
gehéuse fallen kénnen.

Bild 38

Beim Avufsetzen des Zylinders Aussparungen in
Pleveldrehrichtungen stellen. Zylinder in der glei-

chen Stellung wieder aufsetzen, also Siel?ung

zeichnen. Kolbenringspanngerét verwenden, L
(Kolbenringspanngerdt SW 24) -

Bild 39

Beim Einbau des Kolbens Olriicklauflécher in der

I unteren Olabstreifringnute  beachten. Seite mit
mehreren Olbohrungen von der Nockenwelle ab-
gewandt.
Achtung: Beim Zusammenbau nach dem Aufsetzen
des Zylinders Spaltmafl messen. Zylinder mit Spann-
bricke anspannen, Spaltmafl mit Tiefenlehre mes-
sen. Spaltmafl betrdgt 0,9—1,1 mm. Ein Ausgleich
erfolgt durch Beilagscheiben unter dem Zylinder-
fuB. Dabei Kolben Uber oberen Totpunkt driicken,
Maf3 an Tiefenlehre ablesen.

Bild 40
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28. Deckel zum Motorgehduse abschrauben.
(Steckschlissel 14 mm)

Bild 41

29. Pleuelstange abschrauben.
(Steckschlissel 14 mm)

Achtung: Beim Zusammenbau Plevelstangenschrau-
ben mit Drehmomentschlissel anziehen. Anzugs-
moment 6,5 m/kg. Schrauben sind Dehnungs-
schrauben mit Kérner-Sicherung.
(Drehmomentschliissel)

Bild 42

30. Pleveldeckel unten aus Gehduseloch herausnehmen.

31. Zum Herausnehmen von Kolben und Plevelstange
nach oben mufl eine Zylinderkopfschraube heraus-
gedreht werden.

Bild 43

32. Gegenmutter zum Reglerstangenhebel 6sen.
(Ringmutterschlissel 9 mm)

~ Bild 44 links

33. Reglerstangenhebel herausdrehen.
(Schraubenzieher)

Bild 44 rechts

so ausrichten, dafl er in allen Stellungen der

Achtung: Beim Zusammenbau Reglerstangenhebel
Reglerstange leicht zu bewegen ist.

34. Einspritzpumpe abschrauben.
(Steckschlissel 14 mm)

Achtung: Beim Einbau der Pumpe Schrauben nicht
verwechseln, langere Schraube sitzt unten zur

~ Sicherung des Gewindestiftes mit Zapfen fir die
Aufpumpwelle. Darf nicht aufsitzen auf Gewinde-
stift.
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Achtung: Beim Einbau der Pumpe muf3 Grobein-
stellung durch Héhenmessung des Stéfels erfolgen.

Die Messung erfolgt bei Grundstellung des Pum-

penstofiels. Hierfir 180° Uber O.T.-Kompression
45 wegdrehen. Das Maf3 betragt 32 £ 0,4 mm, Ein-

stellung durch  StéfBelschraube, =+-Begrenzung

genau einhalten,

(Tiefenlehre)

Bild 45

fahren. Das Druck- und Entlastungsventil muf3 dabei

Die Feineinstellung erfolgt durch das Uberlaufver-
ausgebaut werden.

Bild 46 links

Tropfrohr anschlieBen und Kraftstoff nachfliefien
lassen. Reglerstange an der Einspritzpumpe auf
Vollgas — Fahrt stellen, Reglerbegrenzung nicht
hochstellen. Motor in Drehrichtung ganz langsam
drehen, bis der letzte Tropfen am Tropfrohr
héngen bleibt.

(Tropfrohr)

Bilel 46 rechts

46

im Schauloch mit der Markierung am Gehduse

Dann muf} FB-Markierung auf der Schwungscheibe
Ubereinstimmen.

Bild 47

Falls der Motor kein Schauloch hat, befindet sich
die Markierung im Anlasserflansch, Anlasser ab-
nehmen. Bei Differenzen Pumpe nochmals abbauen
und Differenz durch Verstellen des Stofels aus-
gleichen. Dabei + 04,mm Begrenzung nicht Uber-
schreiten.

0,1 mm Verstellung der Stéfleleinstellschraube ent-
spricht 4,76 mm Weg am Schwungradumfang., Wird
die Schraube nach rechts gedreht, wird das Grob-
einstellmall gréBer; nach links gedreht, kleiner.
Gegenmutter wieder gut festziehen.

Uberlaufkontrolle in jedem Fall, auch bei sofortiger
richtiger Stellung wiederholen.

Motor immer nur in Drehrichtung drehen.

Die genaue Anweisung zur Einstellung der Pumpe
und des Reglers siehe unter M 5, Bild 65—76.

35. Gewindestift mit Zapfen zur Sicherung der Aufpump-
welle ausdrehen.
(Schraubenzieher)

36. Aufpumpwelle herausnehmen.

Achtung: Beim Einbau der Aufpumpwelle neuen

Rundschnurring verwenden. Um Beschédigungen

zu vermeiden, durch Gewindeloch Rundschnurring

mit passendem Dorn niederdricken und Aufpump-
48 welle allméhlich einfohren.

(Dorn)

Bild 48

37. Gegenmutter zum Gewindestift fir Pumpenstéfiel
I16sen, Gewindestift herausschrauben.
(Ringmutterschlissel 14 mm, Schraubenzieher)
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38. Pumpenstdfiel herausheben.

39. Anlasser abschrauben.
(Ringmutterschliissel 19 mm)

40. Blechsicherung unter Sechskantmutter fir Schwung-
radbefestigung aufbiegen.
(Hammer, Stemmer)

41. Sechskantmutter fir Schwungradbefestigung los-
schrauben.

(Steckschlissel SW 56 Maulweite 80 mm)

Achtung: Mutter nicht abnehmen, sondern nur
wenige Gdnge losen.

Bild 49

42. Schwungscheibe durch Anlasserloch mit Montierhebel
fest anklemmen, mit Kupferdorn und Hammer durch
Prellschlag auf Kurbelwelle 18sen.

(Montierhebel, Kupferdorn, schwerer Hammer)

darf weder Gewinde noch Lager in Kurbelwelle

Achtung: Dorn muf3 auf Kurbelwelle gut aufsitzen,
beschadigen.

Bild 50

43. Sechskantmutter ganz abdrehen und Schwungscheibe
herausnehmen.

44. Pafifeder von Kurbelwelle abnehmen.
(Hommer, Meifiel)

45. Druckslpumpe (Kraftheberpumpe) abschrauben.
(Maulschlissel 10 mm)

Bild 51

Achtung: EinlaB- und AuslafBéffnung der Kraft-
heberpumpe mit Olpapier umwickeln und schitzen.
Beim Einbau einer neuen Pumpe auf Drehrichtung
achten, bei Plesseypumpe Drehrichtung clockwise =
Uhrzeigersinn, auf Aniriebseite gesehen, beachten.
Langsspiel des Mitnehmers durch Tiefenmessung im
Gehduse und auf Pumpe feststellen. Pumpe darf
nicht auf Antriebsrad dricken.

(Tiefenlehre)

Bild 52
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46. Motordeckel abschrauben.
(Steckschlissel 17 mm, Schrauben unten, Steckschlis-
sel 19 mm)

Achtung: Zum Abnehmen des Deckels Schlagnasen
oben und unten beniitzen. Nicht mit Schrauben- '
zieher oder dergleichen zwischen die Dichtfldchen
fassen. Deckel gleichméfBig oben und unten ab-
treiben.

(Kunststoffhammer)

Bild 53

Achtung: Beim Aufsetzen des Motordeckels Radial-
dichtring auf Kurbelwelle Uber dinnes, entgratetes
und poliertes Blech oder Zeichenpapier aufgleiten
lassen.

Bild 54

47. Nockenwelle herausziehen, Stéf3el von innen gegen
Herunterfallen sichern.

Achtung: Beim Aufpressen eines neuen Nocken-
wellenrades auf die Nockenwelle Rad mit Welle
bindig pressen.

Beim Einbau Léngsspiel der Nockenwelle durch
Scheiben hinter Nockenwellenrad ausgleichen.
Zahnrader missen miteinander fluchten.

stellzeichen achten. Kérner auf Kurbelwellenrad

Beim Zusammenstecken der Steuverrdéder auf Ein-
zwischen den beiden Kérnern auf Nockenwellenrad.

Bild 56
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Kontrolle der Nockenwelleneinstellung

Bei Zweifelsfragen, ob die Einstellung der Nockenwelle

zur Kurbelwelle stimmt, kann die Einstellung Gberprift 57
werden. In die Stéflelfihrungen werden von oben zwei
Stoflel zusatzlich umgekehrt eingesetzt und die Kurbel-
welle mit Nockenwelle so weit verdreht, daf3 die beiden
StoBelplatten in der Uberschneidungsstellung vollkommen

eben liegen.

Bild 57

Die O.T.-Markierung auf der Schwungscheibe muf3 dann
genau mit dem Zeichen am Gehéuse Uibereinstimmen.

48. Reglerstift herausnehmen.

-~ 49. Gewindezapfen zur Sicherung des Reglers heraus-
schrauben.
(Schraubenzieher)
Bild 58
58

50. Sechskantschraube am Anschlaghebel [8sen.
(Ringmutterschlissel 10 mm)

durch Kérnerschlag zeichnen, um beim Zusammen-

Achtung: Vor dem Lésen Anschlaghebel zur Biichse
bau gleiche Einstellung zu erhalten.

Bild 59

51. Anschlaghebel mit Anschlagbichse nach’oben heraus-

heben.
-~ 52. Reglerfeder nach oben und Reglerwelle nach unten
herausnehmen.
Bild 60

auf dem Spannstift eine Kugel, die beim Zusam- |

Achtung: In der Bohrung fir die Reglerwelle liegt
menbau nicht vergessen werden darf.

53. Antriebsrad fir Druckélpumpe (Kraftheberpumpe)
herausnehmen.

Welle ht eingeschoben wird, damit die hintere

Achfun? Beim Einbau darauf achten, dafi die
eic
(kleine) Laufbuchse nicht herausgedrucki wird.

54. Sicherungsdraht fir Spannstift in Kurbelwellenzahn-
rad entfernen.
H (Seitenschneider)

55. Spannstift aus Kurbelwellenrad entfernen.
(Splinttreiber 6 mm, Hammer)
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rades Einbaustellung durch Kérnerschlége zeichnen.

Achtung: Vor dem Abnehmen des Kurbelwellen-
(Hammer, Kérner)

61 56. Kurbelwellenrad mit Montierhebel abdriicken wund
abnehmen.

Achtung: Beim Zusammenbau Olpumpe mit Kurbel-
wellenzahnrad mufl das Léngsspiel der Olpumpen-
schubstange gemessen und mit Scheiben entspre-
chender Stérke (als Ersatzteil um je 0,02 mm stei-
gend) richtig gestellt werden. Das Léngsspiel
oetréigt 0,03—0,05 mm. Markierung Kurbelwellenrad
beachten.

(Fihlerlehre)

Bild 61

|
|
i
I Der Spannstift muf3 so eingesetzt werden, daf} die ’
|

~
&2 offene Seite in Kraftrichtung liegt.
Bild 62
|
57. Olpumpenantrieb mit Olpumpe herausnehmen. |
. 58. Vorderen Lagerring abschrauben. |
| (SteckschlUssel 17 mm) |
! [ 59. La%erring von innen mit leichten Schlégen nach ||
i auflen treiben.
(Kunststoffhammer)
Achtung: Beim Zusommenbau muf3 das Ldangsspiel
der Kurbelwelle gemessen und durch Scheiben
hinter dem Bund des Lagers im Lagerring ein-
' gestellt werden. Léngsspiel 0,2—0,9 mm.
63 (FGhlerlehre)
Bild 63 (-
60. Kurbelwelle nach vorne herausnehmen,
61. Lagerbuchse oder Nadellager aus der Kurbelwelle
heraustreiben. Raum im Lager mit steifem Fett fillen
und mit Kupplungsfihrungsdorn Lager herausschlagen.
Luft aus Fettfillung vorher entfernen.
(Kupplungsfihrungsdorn, Hammer)
Bild 64
| 64
62. Lager aus Lagerring und Gehéuse auspressen.
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Achtung: Nach dem Zusammenbau Motor durch L)
: Durchdrehen auf leichten Lauf prifen. Ventile dirfen
' nicht auf Kolben aufsitzen.
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M 5 Motor einrequlieren
und auf Leistung einstellen

Werkzeug: Ringmutterschlissel 12, 14, 17, 19 21, 22, 24,
27 mm, Maulschlissel 10, 14, 17 mm, Steck-
schlissel 14 mm, T-Stick, Verldngerung,
Schraubenzieher, Montierhebel, Tropfrohr,
Fiohlerlehre 0,25 mm, Kompressionsdruck-
prifer, Drehzahlmesser, Stoppuhr,

Bild 65

Bei einer Motorkontrolle sind folgende Arbeiten in fol-
gender Reihenfolge durchzufihren. Es hat keinen Zweck,
nur einen der angefihrten Punkte herauszugreifen. Erst
das Zusammenwirken aller Punkte, durch systematische
Kontrolle festgestellt, bringt davernden Erfolg.

1. Kraftstoff, 5. Kompression,
2. Dise, 6. Drehzahl,
3. Pumpe (Férderbeginn), 7. Férdermenge,
4. Vorglihanlage, 8. Triebwerk, Bremsen.
1. Kraftstoff
a) Kraftstoff mufl unvermischter Dieselkraftstoff sein
(Markenkraftstoff).

b) Kraftstoff muf3 ohne Luftblasen und ohne Stockung
gut nachflieBen. Prifung durch Offnen der Ent-

[Gftungsschraube.
(Maulschlissel 10 mm oder Schraubenzieher)
Bild 66
2. Diise

a) Nur Disen Bosch DN 30 S 2 verwenden.

b) Dise mu3 mit Abspritzdruck von 150 ati im
Winkel von 30° abspritzen, Strahl muf3 gleich-
maBig nebelartig sein.

Bild 67

c) Dise darf bei der Abspritzprifung nicht tropfen
und nicht nachtropfen.

d) Dise darf beim Einbau nicht klemmen im Zylin-
derkopf und in der Dichtung. Auf Freigéngigkeit
des Gewindes der Dise ccﬂien. Werkzeug zum
Ausbau der Diisen: Ringmutterschliissel 12, 19,
27 mm, Maulschlissel 17 mm, Schraubenzieher.
Dise mit Drehmomentschliissel anziehen, Dreh-
moment 6—8m/kg.

3. Pumpe

a) Gepriifte Dise an Pumpe frei anschlietien und mit
Aufpumpwelle abspritzen. Regelwegstellung auf
6. Dise muf3 spritzen, Pumpe darf bei dieser
Prifung nicht in Férderstellung stehen. Beim
Zuriickfihren der Aufpumpwelle muf3 Pumpen-
stéfBel mit zurickkommen. Prifung durch mehr-
maliges langsames Pumpen vornehmen.

Bild 68

fraley

65

66

67

68

P1m
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b) Druck- und Entlastungsventil freilegen und auf
Sitz und Freigangigkeit prifen. Hochgehobenes
Entlastungsventil muf3 durch Eigengewicht auf den
Sitz zurickgleiten.

(Mavulschlissel 17 mm, Ringmutterschlissel 22 mm)

69

Achtung: Ventile gut gegen Verschmutzung schit-
zen, sauber einbauen.

Bild 69

c) Férderbeginn kontrollieren.

Tropfrohr aufschrauben, Motor durchdrehen in
Drehrichtung, bis Tropfrohr anféngt zu tropfen,
dann ganz langsam weiterdrehen, bis lefzter ()
Tropfen hdngen bleibt. Stellung dabei Vollgas bei
nicht hochgeklappter Regelwegbegrenzung. Beim

70 letzten Tropfen muB  Markierung auf der
Schwungscheibe F.B. auf Gegenmarkierung am
Gehduse stehen.

Prifung zweimal machen,
(Tropfrohr, Maulschliissel 17 mm)

Bild 70/71

4. Vorglishanlage

a) Nur Glihkerzen Beru 318 SEN oder Bosch KE/GA
Z 2 verwenden.

b) Widerstand und Leitung auf Masseberihrung
untersuchen. Auf guten Kontakt der Anschlisse

71 achten,
c) AnlaBschalter prisfen, ob beim Umschalten von (]
Gliohen auf Anlassen Klemme 17 Strom erhalt

und ob bei Nullstellung alle Anschlisse aufler
15/54 abgeschaltet sind.

(Zum Ausbau der Glithkerze Schraubenzieher oder
Kombizange, Ringmutterschlissel 21 mm)

5. Kompression

a) Luftfilter abnehmen, reinigen und neu befillen.

b) Ventilspiel kontrollieren, Einlaf3 und Auslafi 0,25
mm bei kaltem Motor. Zum kontrollieren Haube
abnehmen.

(ie nach Awusfihrung Ringmutterschlissel 17, 19,
22, 24 mm, Fihlerlehre 0,25 mm)

c) Kompression mit Kompressionsdruckpriifer prifen.
72 Bei Anlasserdrehzahl und Motorwérme ca. 80°
24—28 att  sehr gut
22—24 att  gut
18—22 ati  noch brauchbar
unter18 atd  unbrauchbar.
(Kompressionsdruckprifer) (-

Bild 72
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6. Drehzahl

Drehzahl im Leerlauf (Vollgas ohne Belastung) 2200
U/min, Prifung am Lifter (5430 U/min.) oder Zapf-
welle (Hebel auf vorwirts, Zapfwelle motorabhéingig
550 U/min.). Messung durch Drehzahlmesser und
Stoppubhr,
(Drehzahlmesser, Stoppuhr)

Bild 73 links

Einstellung durch Lésen der Klemmschraube am An-
schlaghebel und Verdrehen der Anschlagbichse.
(Maulschlissel 10 und 17 mm)

Bild 73 rechts

7. Fordermenge

Die Kontrolle der Férdermenge erfolgt durch Uber-
prifung des Flammbildes bei abgenommenem Aus-
puff.

a) Auspuff abschrauben, Luftleitblech abnehmen.
(Ringmutterschlissel 9 mm, Auspufffopf Maul-
schlissel 14 mm)

b) Motor warmlaufen lassen.

c) Motor von Standgas plétzlich auf Vollgas be-
schleunigen.

d) Flammbild im Auspuff beobachten, Schutzbrille
dabei tragen.

Die Flamme darf in ihrer Léinge nicht Gber den Aus-
puffanschlufl herausgehen. Einstellung der Regler-
stange dabei normal auf Zahl 11. Neueinstellung
durcﬁ Verénderung des Anschlages

a) bei zu langer Flamme (zuviel Kraftstoff) Anschlag

léngen,
- e .
b) bei keiner oder zu kurzer Flamme (zu wenig
Kraftstoff) Anschlag kirzen,

A

Bild 75

8. Triebwerk

a) Deckel am Motorgehduse abnehmen.
(Steckschlissel 14 mm)

b) Langsspiel der Kurbelwelle und des Pleuellagers
prifen. Kurbelwelle seitlich mit Montierhebel ver-
schieben, Pleuvelstange seitlich mit der Hand ver-
schieben. Motor durchdrehen, Motor mufi dabei
frei gehen. Das Langsspiel der Kurbelwelle und
der Plevelstange darf 0,2—04 mm nicht Ober-
schreiten.

(Montierhebel)
Bild 76

c) Schlepper aufbocken und Bremse auf freien Lauf
prifen.
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—
M 12 Kolben aus- und einbauen,
hierzu gehort
M 13 Kolben erneuern
77
Werkzeug: Ringmutterschlissel 9, 10, 14, 17, 19, 22,
24 mm, Maulschlissel 9, 10, 14, 17 mm, Steck-
schlissel 17, 19 mm, T-Stiick, Ratsche, Dreh-
momentschlissel, Spitzzange, grofler und
kleiner Schraubenzieher, zwei Federspanner,
Kolbenringspanngerdt SW 24,
Bild 77
|
1. Haube hochklappen und hochstellen. ,
2. Olbehdlter vom Luftfilter abnehmen. :
3. Unterteil zum Olbadluftfilter abschrauben. |
(Ringmutterschliissel 14 mm)
Bild 78 links W |
|
78 J
4. LuftfUhrungs-Seitenteile abschrauben. |
(Vorne Ringmutterschlissel 14 mm, hinten Maul-
schlissel 14 mm)
Bild 78 rechts
|
| |
5. Fuhrungsstange fir Drosselklappe aushdngen, Splint |
entfernen,
(Spitzzange) ‘
6. Schlitzschrauben zum LuftfGhrungsgehduse 16sen. |
(groBer Schraubenzieher)
Bild 79 links ‘
I 79 7. Schrauben zum Luftfihrungsgehduse losen. ‘
(vorne Ringmutterschlissel 10 mm, hinten Maul-
schlissel 10 mm)
Bild 79 rechts
8. Drosselklappe am Stellhebel senkrecht stellen und
Luftfihrungsgehéuse abnehmen.
| 9. Luftleitblech tber Auspuff losschrauben.
(Ringmutterschlissel § mm)
10. Einspritzleitung an Einspritzpumpe und Einspritzdise
abschrauben,
(Maulschlissel 17 mm) i
Achtung: Leitungsanschlufl an Einspritzpumpe und !
an Einspritzdise durch Schraubkappen oder Ab- |
binden mit Olpapier sichern. Keine Lappen
benutzen.
11. Leckélleitung an Einspritzdiise abschrauben, aus Ver-
80 bindungsschlauch am Tank herausheben.
(Steckschlissel 19 mm mit Ratsche)
Bild 80 links
I
| |
,1 12. GlihkerzenanschluB an Glihkerze |6sen.
| (Schraubenzieher oder Wasserpumpenzange) L

Bild 80 rechts
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13. Luftleitblech Uber Auspuff, Luftfihrungsblech-Seiten-
teile und Einspritzleitung abnehmen.

14. Fohler for Fernthermometer abschrauben.
(Maulschlissel 11 mm) (siehe auch Bild 11)

15. Auspuff, zu gleicher Zeit Haltewinkel fir Abdeck-
blech abschrauben. 81
(Ringmutterschlissel 14 mm)

16. Zylinderkopfhaube abnehmen.

(ie nach Ausfihrung Ringmutterschlissel 17, 19, 22,
24 mm)

17. VerschluBBschrauben in Kipphebelschale herausdrehen.
(Ringmutterschlissel 17 mm, bei dlteren Modellen
19 mm)

Bild 81

| 18. Zylinderkopfmuttern |&sen.
| (Steckschlissel 17 mm, bei dlteren Modellen 19 mm)

Achtung: Zum L&sen der Muttern in der Kipphebel-
| - schale muf3 eine besonders kurze und diinne Nuf
| verwendet werden. Eventuell normale Stecknufd auf

Lange und ) zurechtschleifen.

‘ Das Lésen darf nur im kalten Zustand und mufd 82
ebenso wie das Festziehen (ber kreuz und allmdéh-

| lich erfolgen. Zuerst Mutter in der Kipphebelschale

| vorne, dann Mutter Uber kreuz hinten, dann in

Kipphebelschale hinten, dann iiber kreuz vorne.

Zum Anziehen wird ein Drehmomentschlissel ver-

wendet. Anzugsmoment 55 m/kg. Fir Muttern und

Auflagefléche Gleitmittel, wie z. B. Molykotepaste,

verwenden.

Bild 82

Achtung: Bei Motoren mit langer Laufzeit darauf
achten, daf3 die Rundschnurringe und Scheiben an
den Schutzrohren nicht verloren gehen, wenn die
Schutzrohre mit herausgezogen werden. Gummi-
ringe missen in jedem Fall ernevert werden.

1
[
|
l
|
19. Zylinderkopf abheben.
|
|
‘ 83

20. Schutzrohre und StéBel herausnehmen.
~

Achtung: Beim Zusammenbau mufl auch auf die
gezogenen Schutzrohre neuverer Ausfihrung oben
unter den Rundschnurring eine Scheibe gelegt
werden.

Die Druckfeder unten am Schutzrohr muf3 mit einem
Federspanner im Schraubstock gespannt werden,
damit der Rundschnurring voll auf dem Schutzrohr
sitzt. Spanner erst nach beendetem Aufbau des
Zylinderkopfes entfernen.

(zwei Federspanner)

Bild 83

21. Zylinder nach oben abziehen.

Achtung: Beim Hochziehen des Zylinders zundchst
soweit hochziehen, dafi man einen Lappen ringsum 84
unter den Kolben einlegen kann, damit keine evil.
vorhandenen Kolbenringsticke in das Motor-
gehéuse fallen.
Beim Aufsetzen des Zylinders Aussparungen in
Pleuveldrehrichtung stellen, Zylinder in der gleichen
Stellung wieder aufsetzen, also Stellung zeichnen.

~ Kolbenringspanngerat verwenden.
(Kolbenringspanngerat SW 24)

Bild 84
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M 13 Kolben erneuern

Werkzeug: Seegerringzange, Kolbenbolzenausdriickgerét
handelstiblich, Winkelschraubenzieher, Spann-
bricke SW 26, Tiefenlehre.

1. Seegerring zur Kolbenbolzensicherung entfernen.
(Seegerringzange)

2. Regler von Lichtmaschine trennen und beiseite legen.
(Winkelschraubenzieher)

fir das Kolbenbolzenausdriickgerat Platz zu er-

Achtung: Der Regler muf3 abgebaut werden, um
halten.

3. Kolbenbolzenausdrickgerét ansetzen und Kolben-
bolzen ausdriicken.

Bild 85 (-

Kolben stets frei beweglich bleibt und nicht durch

I Achtung: Beim Ausdricken darauf achten, daf3 der
das Ausdriicken das Pleuel schiefgedriickt wird.

4. Seegerring auf Schwungradseite in neuen Kolben ein-
setzen. Plevel mit sauberem Lappen oder Packpapier
festlegen.

Achtung: Beim Einbou des Kolbens auf Lage der
Olbohrungen in der unteren Olabstreifringnute
achten. Die Seite mit mehreren Bohrungen muf
gegeniber der Nockenwelle (belastete Seite)
liegen. Anordnung der Kolbenringe: 1. (oben;
Chromring, 2. und 3. Verdichtungsringe, 4. Nasen-
ring, 5. Olabstreifring mit Dachfasen, 6, Olab-
streifring.

Bild 86

5. Neuven Kolben auf Heizplatte oder im Olbad auf
ca. 807 erwdrmen,

6. Kolben ansetzen und kalten Kolbenbolzen schnell
und ziigig mit Fingerdruck einsetzen.

Bild 87

7. Seegerring auf Stirnradseite einsetzen.

Achtung: Nach dem Aufsetzen des Zylinders ist
das Spaltmafl zu prifen. Zylinder durch Spann-
briicke provisorisch festziehen und Kolben in Dreh-
richtung Uber O.T. driicken. Dabei Spaltmaf3 durch
Tiefenlehre messen. Spaltmaf3 betragt 0,9—1,1 mm.
Ausgleich durch Beilagscheiben unter Zylinder.
(Tietenlehre, Spannbriicke SW 26)

Bild 88
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M 23 Zylinderkopf iberholen

Werkzeug: Ringmutterschlissel 17, 21, 27 mm, Maul-
schlissel 17, 22 mm, Steckschlissel 14 mm,
T-Stick, Verlangerung, Dorn, Seegerring-
zange, Schraubenzieher, Tiefenlehre, Schieb-
lehre, Ventilbearbeitungskasten.

Bild 89

1. Dise ausschrauben.
(Ringmutterschlissel 27 mm)

Achtung: Bei jedem Ausbau der Dise mufl der
Kupferdichtring erneuvert werden.

2. Glihkerze ausschrauben.
(Ringmutterschliissel 21 mm)

3. Sicherungsfedern (Seegerringe) fir Kipphebelachse
abheben.
(Dorn oder je nach Ausfihrung Seegerringzange)

Bild 90

4. Kipphebel mit Anlaufscheibe abnehmen.

Achtung: Bei Motoren neuverer Ausfihrung st
darauf zu achten, daf3 die Kipphebel exzentrisch
auf das Ventil driicken (Drehventil). Einstellung
durch Stirke der Anlaufscheiben.

Bild 91

5. Sechskantmutter zur Stiftschravbe fir Kipphebel-
achsenbefestigung 16sen.
(Ringmutterschlissel 17 mm)

6. Stiftschraube fir Kipphebelachse ganz  heraus-
schrauben.
(Ringmutterschlissel 17 mm, Maulschlissel 17 mm)

7. Kipphebelwelle herausnehmen.

Bild 92
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—
8. Ventile ausbauen.
(grofler Maulschlissel, Schraubenzieher)
Bild 93
93
Achtung: Nach dem Einbau der Ventile ist hier die
Ventiltiefe festzustellen und unter Umsténden durch
Nachfrasen der Sitze richtigzustellen. Mafd der
Ventiltiefe Einlaf3 1,1—1,3, Auslaf} 1,3—1,5 mm.
Nach Ventilbearbeitung maximal Einlal = 3,3,
AuslaB = 3,5 mm. Bei Uberschreitung Ausgleich
durch Ventile mit stérkerem Teller. L
i (Tiefenmaf)
| % Bild94
| ‘ .
=%, = -
| et - -y
‘ ;"'\_ R
o -
g o
e - —
| Rundschnurring unter Unterlegscheibe in jedem
I Falle einer Ventilbearbeitung erneuern.
| Bild 95
|
1 |
v

Ventilfedern Uberprifen. Federléinge ungespannt
fur cuBBere Feder 45 + 0,5, fur innere (kleine) Feder
45 + 0,5 mm. Bei starkerer Abweichung vom Maf3
Ventilfedern ernevern.

(Schieblehre)

Bild 96

9. Wenn die Kipphebelschale abgenommen werden
muB3, Reihenfolge des Anziehens der Hutmuttern
beachten. Zuerst vorne, d. h. also iber dem kleinen
Querschnitt, dann hinten, also nicht Gber kreuz. Bei v
Uberholung nur Hutmuttern verwenden.
(Steckschlissel 14 mm)
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10. Ventilfihrung, Ventile und Sitze auf Verschleifl iber-
prifen.
Bei Schéiden an den Ventilfihrungen und den Ventil-
sitzen, die sich durch Bearbeitung nicht beheben
lassen, Austauschzylinderkopf verwenden.

11. Ventile auf Ventilkegelschleifmaschine schleifen.

Bild 97

" WILKELH scinio] * B
]

12. Ventilsitze nachfrésen.
Bei einer Ventilbearbeitung ist folgendes zu beachten.

1. Ventil
Wenn beim Nachschleifen der Ventile zuviel Material
weggenommen werden muf3, so dafy der Teller zu
ﬁ dinn wird, muB3 das Ventil ernevert werden.

2. Ventilsitze
Der Sitz wird zunéchst mit dem Fréaser 45° bearbeitet,
bis die schwarzen Stellen verschwinden.

Bild 98

Die Breite und Lage des Ventilsitzes wird mit Hilfe
der Korrekturfréser, 30° von oben und 75° von unten
hergestellt.

Bild 99

Der Ventilsitz mu3 1—1,5 mm breit sein. Der Sitz
auf dem Ventilkegel mufl auf der oberen Halfte des
Schliffbildes des Ventilkegels liegen. Liegt der Sitz
zu tief, muB3 er mit Hilfe des Frésers 75° heraufgeholt
werden, anschlieBend Korrektur mit Fréaser 45°. Liegt
der Sitz zu hoch, mu3 er mit dem Fréser 30° her-
untergedrickt werden. AnschlieBend wieder Korrek-
tur der Sitzbreite mit Fraser 45°. Nach jeder Sitz-
korrektur wird der Sitz durch ein hauchfeines Uber-
ziehen mit 45° nochmals geglattet.

Bei richtiger Bearbeitung von Ventil und Sitz mit
einer der bekannten handelsiblichen Ventilbearbei-
tungsmethoden ist eine nachtrégliche Bearbeitung
durch Einschleifen mit Paste nicht mehr nétig.

Die richtigen Mafle fir den Ventilsitz zeigt Bild 100.

Bild 100

Der Zusammenbau des Zylinderkopfes erfolgt in um-
gekehrter Reihenfolge.
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Gruppe M Motor

M 25 Ventile einstellen

Werkzeug: Ringmutterschlissel 14, 17, 19, 22, 24 mm,

Schraubenzieher, Fihlerlehre 0,25 mm.

Bild 101

1.

vollstdndig kaltem Motor vorgenommen werden.

Achtung: Das Einstellen der Ventile darf nur bei
Einstellmaf3 0,25 mm fir Einlaf3 und Auslaf3.

Zylinderkopfhaube abnehmen.
(ie nach Ausfihrung Ringmutterschlissel 17, 19, 22,
24 mm)

2. Motor auf O.T.-Kompression einstellen, Schwungrad-

zeichen O.T. auf Markierung am Gehduse, beide
Ventile geschlossen.

3. Gegenmutter zur Einstellschraube ldsen.
(Ringmutterschlissel 14 mm)
Bild 102

4. Einstellschraube verstellen, FiUhlerlehre zwischen

Ventil und Einstellschraube hin und her ziehen, bis
Widerstand zu spiren ist.
(Schraubenzieher, Fihlerlehre 0,25 mm)

Bild 103

5. Stellung der Einstellschraube mit Schraubenzieher

festhalten, Gegenmutter anziehen.
(Schraubenzieher, Ringmutterschliissel 14 mm)

Bild 104

6. Nach dem Festziehen der Gegenmutter mit Fihler-

lehre nochmals kontrollieren. Lehre mufd sich leicht
hin und her ziehen lassen, Kipphebel darf kein Spiel
mehr haben.

Zylinderkopfhaube aufsetzen, in jedem Fall neuve
Dichtung verwenden.

(ie nach Ausfihrung Ringmutterschlissel 17, 19, 22,
24 mm)




Gruppe M Motor

M 31 Steuerrdder aus- und einbauen

Werkzeug: Ringmutterschlissel 9, 10, 14, 17, 19, 22
24 mm, Maulschliissel 9, 14, 19, 27 mm, Steck-
schlussel 14, 17, 19 mm, T-Stick, Verlange-
rung, Seitenschneider, Kombizange, Schrau-
benzieher, Dorn 6 mm, Hammer, Kunststoff-
hammer, Kérner, 2 Montierhebel, Fihlerlehre,
Tiefenlehre, Lineal.

Bild 105

1. Motorendl ablassen.
(Ringmutterschlissel 22 mm, Maulschlissel 17 mm)

2. Deckel zum Geblése abschrauben.
(Ringmutterschlissel 9 mm, Maulschlissel 9 mm)

3. Mutter fir Geblaserad auf Lichtmaschinenwelle ab-
schrauben.
(Steckschlissel 19 mm)

Achtung: Diese Flachmutter hat anormales Gewinde,
darf daher nicht verwechselt werden.

4. Geblaserad mit Nabe und Feder abnehmen.

Achtung: Beim Zusammenbau ist die Nabe im
Geblaserad mit einem grafithaltigen Schmiermittel
(oder Molykotepaste) einzufetten.

5. Scheibenfeder von Lichtmaschinenwelle abnehmen.
(Seitenschneider)
Bild 106

6. Anlaufscheibe abnehmen.

Achtung: Beim Einbau neuer Teile mufi bei Ge-
blasegerduschen der Abstand der Gebldaseradnabe
durch Distanzscheiben vor der Anlaufscheibe aus-
geglichen werden.

(siche auch Bild M 30)

7. Geblasegehduse abschrauben.
(2 Muttern Ringmutterschiissel 10 mm an Licht-
maschine, 1 Mutter Ringmutterschlissel 14 mm an
Motorgehéuse)

8. Kabel an Regler 16sen, Klemme 51 und 61.
(Schraubenzieher)

Achtung: Beim Zusammenbau gehort das dicke
Kabel an 51, Kabel 51 sofort abisolieren oder vor-
her Masseanschluf3 der Batterie abklemmen.

9. Sechskantschraube mit Zapfen zur Festlegung der
Lichtmaschine ausbauen.
(Steckschliissel 14 mm, bei alten Maschinen Steck-

schlissel 17 mm) ST Tk
i 7 links

10. Lichtmaschinenspannband |&sen.
(Steckschlissel 14 mm, mit Maulschlissel

gegenhalten)
: Bild 107 rechts

14 mm

11. Lichtmaschine herausziehen.

Achtung: Beim Ausbau der Lichtmaschine muf3 der
Motor so gedreht werden, daf3 die Keilnute auf
der Lichtmaschinenwelle schrég nach links unten
oder nach rechts oben zeigt. Beim Einbau mufl das
Fliehgewicht des Reglerbocks von rechts oben nach
links unten héngen, von der Lichtmaschine her
gesehen. Lichtmoschine nur am Gehéduse, nicht am
Reglergehduse fassen.

Bild 108

105

106

108
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12. Befestigungsschraube fir Halteschelle fir Kraftheber-
leitung l6sen.
(Steckschlissel 14 mm)

Bild 109 links

109
13. )lﬁxnschli}sse Kraftheberleitungen an Kraftheberpumpe
osen.
a) DruckanschluBleitung (dinne Leitung)
(Maulschliissel 19 mm)
b) Saugleitung (dicke Leitung)
(Maulschlissel 27 mm)
Achtung: Beim Lésen und Anschrauben der Saug-
leitung Rohr nach oben in Konus dricken, bis die
Mutter gelést bzw. festgezogen ist. Bei der Ab-
nahme und vor dem Ansetzen Leitungen mit Dau-
men verschlieBen, Leitungen seitwdérts nach oben
abbiegen, so dafl Auslauf héher als Kraftheber
liegt, Leitungen nach oben festlegen. N/
10 Bild 109 rechts
Beim Anbau Saugleitung entliften, Uberwurfmutter
etwas lésen und Rohr nach unten dricken, bis Ol
vom Kraftheber nachfliefit. Dann Uberwurfmutter
anziehen. Ol im Kraftheber nachfillen.
14. Scheinwerferarme und Befestigungsbigel I16sen.
(Steckschlissel 17 und 19 mm)
15. Scheinwerferarme und Befestigungsbiigel abnehmen,
Scheinwerferarme seitlich ablegen.
Bild 110
m |
16. Motordeckel abschrauben.
(Steckschlissel 17 mm) p—
17. Deckel oben und unten an Schlagnasen abtreiben.
Nicht mit Schraubenzieher oder dergleichen unter
Dichtfléche fassen.
(Kunststoffhammer)
Bild 111 ‘
i
Achtung: Beim Aufsetzen des Motordeckels Radial-
dichtringaufKurbelwelle mitdinnem,entgrateten und
polierten Blech oder Zeichenpapier aufgleiten lassen.
Bild 112
112

Achtung: Bei Schleppern dlterer Ausfihrung mit

Befestigung der Vorderachse am Motordeckel muf3

das Motorgehduse so weit unterbaut werden, daf3

die Rader der Vorderachse gerade noch den o’
Boden beriihren und die Achse nach der Abnahme

des Motordeckels nicht am Gehéuse héangt. ‘
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18. Drahtsicherung fir Spannstift im Kurbelwellenrad
I6sen.
(Seitenschneider)

19. Spannstift fir Kurbelwellenrad austreiben.
(Dorn 6 mm, Hammer)

Bild 113

Achtung: Vor Abnehmen des Kurbelwellenrades
Stellung durch Kérner anzeichnen. Kérner auf Kur-
belwelle auf Andrehklave (siehe auch Bild 120).
(Hammer, Kérner)

20. Antriebsrad fir Kraftheber abnehmen.

21. Kurbelwellenrad mit Montierhebel abdriicken und
abnehmen.
(zwei Montierhebel)

Achtung: Beim Einbau eines neuen Kurbelwellen-
rades mufl das Léngsspiel der Olpumpe gemessen
und durch Scheiben entsprechender Starke (als
Ersatzteil um je 0,02 mm steigend) richtiggestellt
werden. Das Léngsspiel betragt 0,03—0,05 mm. Mit
Fihlerlehre messen.

(Fihlerlehre) (siehe auch Bild M 61)

22. Aufpumpwelle ganz nach oben ziehen.
Bild 114

23. Zylinderkopfhaube abnehmen.
(ie nach Ausfihrung Ringmutterschlissel 17, 19, 22,
24 mm)

24. Kurbelwelle so verdrehen, daf3 Kolben nicht in O.T.
steht, Nockenwelle so verdrehen, dafd Ventile frei
sind (Ventilspiel vorhanden).

25. Beide Kipphebel ausbauen.

a) Sicherungsfedern abnehmen.
(ie nach Ausfihrung Dorn oder Seegerringzange)
b) Ventil nach unten driicken, Kipphebel von Kipp-

hebelwelle abnehmen.
(Schraubenzieher)

Bild 115

26. StoBelstangen mit Draht zusammenbinden.
(Kombizange)

Bild 116

27. Nockenwelle durchdrehen, so dafl beide Stéfel nach
oben gedriickt werden und durch die gespannten
Stofelstangen in der oberen Stellung festgehalten
werden.

113

114

115 ile constomment p
Irel aceite sucio

116
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28. Nockenwelle herausnehmen.

Achtung: Beim Einbau never Teile muf3 das Léngs-
spiel der Nockenwelle durch Distanzscheiben ent-

17 sprechender Starke eingestellt werden.
Bild 117
Das Langsspiel wird durch das Vermessen von
Nockenwelle zum Motordeckel festgestellt. Maf
von Oberkante Motorgehduse bis zur Nabe
Nockenwelle durch zwei Messungen mit Tiefen-
lehre feststellen. -
(Tiefenlehre, Lineal)
118
Bild 118 links
Die Starke der Dichtung von 0,25 mm mufl dabei
beriicksichtigt werden.
i
Bild 118 rechts :
19
A |
Desgleichen Tiefenmafl Gehdusedeckel zur Anlauf- |
flache feststellen.
|
Bild 119 ‘
i
Differenz zwischen den gefundenen Mafien durch
Distanzscheiben entsprechender Stérke auf das ‘
, 120 vorgeschriebene Maf} von 0,2—0,3 mm Léngsspiel
der Nockenwelle ausgleichen. |
Beim Einbau neuver Rader Kurbelwelle in O.T. stel-
len, Kurbelwellenrad so aufschieben, dafl die
Markierung fiir den Eingriff des Nockenwellen-
rades nach oben rechts auf der Verbindungslinie
Mitte Kurbelwelle Mitte Nockenwelle liegt.
<

Bild 120

|
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M 1 Motor aus- und einbauen

Werkzeug: Ringmutterschlissel 14, 17, 19, 22, 24, 30 mm,
Mavlschlissel 7, 8, 11, 14, 17, 19, 22 (2 x), |
24, 27, 32 mm, Steckschliissel 14 mm, Verlan-
gerung, T-Stick, Spitzzange, Seitenschneider,
kurzer Schraubenzieher, Elektroschrauben-
zieher, Hammer grofl und klein, Dorn,

Stemmer.
Bild 1
1. Motorél ablassen.
(Ringmutterschlissel 17 mm)
2. Haube abschrauben.
(Ringmutterschlissel 22 mm)
~ Bild 2

3. Haube abnehmen.
4. Batterien ausbouen,

a) Fligelmutter fir Batteriehalter losschrauben.

fir die weiteren Arbeiten greift man zweckmdaflig

Achtung: Zum Losschrauben der Fligelmutter sowie
von der Motorseite her unter die Armaturenhaube.

Bild 3

o

) Unterlegscheiben unter Fligelmutter anheben.
) Batteriehalter nach hinten herausziehen.

8

Beide Batteriedeckel abnehmen.
| Beide Baiterien etwas nach hinten herausziehen. 3

U

&

) —kabel von linker Batterie |6sen.
(Maulschlissel 14 mm)

tkabel von rechter Batterie l6sen.
(Maulschlissel 14 mm)

Verbindungskabel an einer Batterie lésen.
(Maulschlissel 14 mm)

)

=

Beide Batterien nach hinten herausziehen.

Achtung: Schalthebel dabei in Stellung dritter '
Gang, Kraftheberhebel in Stellung ,senken”. ,

5. Kraftstofftank ausbauen.

a) Leckslleitung vom Motoranschluf3 und vom Tank-
| anschluf3 abziehen.
Bild 4 links

| b) Leitung fir Signalgeber fir Kraftstoffuhr 16sen.
(Maulschlissel 7 mm)
| Bild 4 rechts

c) Leitung aus Blechklemmen herausheben und nach
hinten abziehen.
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— |
d) Kraftstoffleitung abklemmen, abziehen und ver- |
schlieflen.
(Spitzzange, Dorn) |
5 Bild 5 links |
i
|
i
e) Spannbénder vorn und hinten |&sen.
(Steckschlissel 14 mm, mit Maulschlissel 14 mm
gegenhalten)
Bild 5 rechts
v |
6
f) Kraftstofftank vorn hochheben, nach vorne ziehen '
und abheben. |
6. Mutter auf Ankerschraube fir Zusatzgewichte lésen.
(Ringmutterschliissel 30 mm)
7. Oberstes Zusatzgewicht etwas nach vorne ziehen.
8. Ankerschrauben um 90° verdrehen und herausheben. '
|
Bild 6
|
'|
i
, 9. Zusatzgewichte abnehmen.
10. Kabel fir Lampen am Kabelverbinder |&sen. !
(kurzer Schraubenzieher { i
‘ ) o |
Bild 7 |
11. Sicherungsdraht fur Spannstift am Kreuzgelenk fir
Lenkung entfernen. I
(Seitenschneider)
Bild 8 links
8
12. Spannstift fir Kreuzgelenk fir Lenkung austreiben.
(Hammer, Dorn, mit Hammer gegenhalten) ()

Bild 8 rechts
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13. Sicherungsbleche fir Schrauben am Lenkwellenlager
aufbiegen.
(Hammer, Stemmer)

14. Schrauben fir Lenkwellenlager ausschrauben.
(Ringmutterschlissel 14 mm) 2

Bild 9 links

15. Lenkwellenlagerhélfte um 180° drehen und nach
vorne fihren.

Bild 9 rechts
10
16. Schlepper mit Bécken unterbaven.
Bild 10
17. Handhebel fir Kupplungswelle vorne ausdrehen.
Bild 11 links
11
18. Vier Befestigungsmuttern fiir Achstrégerbock 1&sen.
(Ringmutterschlissel 30 mm)
Bild 11 rechts
19. Vorderachse nach vorne ausfahren.
Bild 12
12

Achtung: Beim Einbau eines Austauschmotors wird
die Vorderachse zweckmdflig nach V 1 aus- und
eingebaut, da der Achstréigerbock beim Austausch-
motor am Motor verbleibt und beim neuen Motor
vorhanden ist.
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Gruppe M Motor

20. Kabel an Lichtmaschine l6sen.
(Schraubenzieher)

Bild 13

Achtung: Beim Zusammenbau dickes Kabel (Strom-
kabel) an Klemme 51.

21. Blechklemmen fiir Lichtmaschinen- und Lampenkabel
auf Ansauggitter und auf Gehéuseunterteil fir Luft-
filter hochbiegen.

(Schraubenzieher)

Bild 14

22. Leitung fir Lichtmaschine und Lampen nach hinten
herausziehen.

23. Kabel fir Ricklicht rechts an Kabelverbinder 16sen.
(Elektroschraubenzieher)

24, Kabel fir Rucklicht und Stromkabel fur Stoplicht an
Kabelverbinder an der linken Seite 16sen.
(Elektroschraubenzieher)

25. Deckel fur Stoplichtschalter abnehmen.
(Schraubenzieher)

26. Kabel fir Stoplicht und Stoplichtschalter abklemmen.
(Elektroschraubenzieher)

Achtung: Nur das Kabel, das vom Motor her
kommt, |6sen.

Bild 15

27. Tachometeranschluf3 |&sen.
(Maulschlissel 27 mm)

Bild 16
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28. Kraftheber-Saugrohrleitung am Kraftheber ab-
schrauben.
(Maulschlissel 32 mm)

17

Achtung: Nach dem Lésen der Verschraubung
Kraftheber-Saugrohrleitung andriicken und Uber-
wurfmutter losschrauben. Nach dem Lésen der Mut-
ter Leitung abheben und Loch sofort mit Gummi-
pfropfen oder Korkstopfen verschliefien, damit das
Ol aus dem Kraftheber nicht ausflief3t.

Bild 17

18

29. Kraftheber-Druckélleitung am Kraftheber ab-
schrauben.
(Maulschlissel 22 mm, mit Maulschlissel 22 mm ge-
genhalten)

30. Kraftheberleitungen an Kraftheberpumpe abschliefien.
(Maulschlissel 27 und 22 mm)

Bild 18

:l.‘;l-..:q?-. i

- £

31. Halteschelle fir Auspuffrohr am Getriebe 16sen.

(Ringmutterschlissel 17 mm, mit Maulschlissel 17 mm
gegenhalten)

Bild 19

32. Auspuff an Motor |&sen.

' .
=
20 | 4

(Ringmutterschliissel 19 mm, mit Maulschlissel 19 mm
gegenhalten)

Bild 20

33. Auspuff nach vorne herausziehen.
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22

24

Gruppe M Motor

34. Motor vom Getriebe trennen.
(8 Schrauben, Ringmutterschlissel 24 mm und Maul-
schlissel 24 mm)

Schrauben M 12, also Ringmutterschliissel und Maul-

Achtung: Schlepper élterer Ausfihrung haben hier
schlissel 19 mm.

Bild 21

35. Getriebe nach hinten herausfahren.

Bild 22

36. Anlasserkabel vom Anlasser abschrauben.
(Maulschlissel 17 mm, Schraubenzieher)

37. Klemmhebel fir Zugstange Luftklappe l6sen und ab-
nehmen.
(Ringmutterschlissel 10 mm, mit Maulschlissel 10 mm
gegenhalten)

Bild 23 links

38. Anschluf3 fir Glihkerzen am Widerstand ab-
schrauben,
(Maulschlissel 7 mm)

Bild 23 rechts

39. Fihler fur Fernthermometer am ersten Zylinder |&sen.
(Maulschlissel 11 mm)

40. Oldruckleitung zum Oldruckmanometer lésen.
(oben Maulschlissel 17 mm, am Manometer mit

Maulschliissel 8 mm gegenhalten, unten Maulschlissel
14 mm)

Achtung: Nach dem Einbau der Olkontroll-Leitung
muf} die Leitung entliftet werden. Nach dem An-
lassen des Motors Leitung am Oldruckmesser |6sen,
bis Ol austritt, Uberwurfmutter festziehen. Darauf
achten, dafl kein Ol auf Batterie tropft.

4]. Abdeckblech fir Kupplungsgehéuse mit Halter fir
Lichtkabel abschrauben.
(Ringmutterschlissel 14 mm)

Bild 24 links

42. Batteriekasten 16sen und nach oben abheben.
(Ringmutterschliissel 17 mm)

Bild 24 rechts

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.




Gruppe M Motor

M 3 Motor zerlegen und zusammenbauen
Motor ist ausgebaut nach M 1

Werkzeug: Ringmutterschlissel 9, 12, 14, 17, 19, 36 mm,
Steckschlissel 10, 14, 17, 19, 22, 24, 27 mm,
T-Stiick, Drehmomentschlissel, Verléngerung,
Maulschlissel 14, 17, 19, 22, 24 mm, Inbus-
schlissel 5, 8 mm, Seitenschneider, Spitz-
zange, Wasserpumpenzange, Schraubenzie-
her, Hammer, Kunststoffhammer, Kupferdorn,
Dorn 6 und 3 mm, Stemmer, 2 Montierhebel,
Schaber, Tiefenmaf}, Fihlerlehre, Lineal, Zoll-
stock, Abzieher fir Schwungscheibe SW 25,
Kupplungsfihrungsdorn SW 234/1 mit Einsatz,
SW 234/12 for P 122, SW 23413 fur P 133,
SW 234/14 fir P 144, Spanner fiir Schutzrohr-
federn SW 22, Spannbriicke SW 26, Kolben-
ringspanngerdt SW 24, Schlissel for Nutmutter
aut Nockenwelle SW 239,

Bild 25

1. Verschluf3schraube zur Schwungscheibe 6ffnen, Ol aus
hydraulischer Kupplung ablassen.
(Steckschlissel 19 mm)

Achtung: Der Aluminiumdichiring unter der Ver-
schlufischraube muf3 vor dem Offnen der Schraube
losgeprellt werden. Mit Hammer und Dorn kréfti-
gen Schlag auf VerschluBBschraube geben.

(grofier Hammer, Dorn)

Bild 26

2. Schwungrad drehen, damit Verschluf3 unten steht und
Ol ablaufen kann.

bis zur Lochunterkante auffillen. (siehe auch unter

Achtung: Beim Neubefillen der Kupplung Olstand
Ku, Bild 12

3. Schrauben fir Lagerdeckel lésen.
(Steckschlissel 17 mm)
Bild 27

Achtung: Beim Aufsetzen des Lagerdeckels zuerst
zwei gegeniiberliegende Schrauben einsetzen. La-
gerdeckel auf Zeichen einsetzen, weil die ganze
Kupplung ausgewuchtet ist.

4. Lagerdeckel durch Anprellen l6sen und abnehmen.
(Kupferhammer)

5. Drahtsicherung fiir Schrauben fiir Schwungrad ent-
fernen.
(Seitenschneider)
6. Schrauben fir Schwungrad abschrauben.
(Steckschlissel 19 mm)
7. Schwungscheibe abziehen.
(Abzieher fir Schwungscheibe SW 25)
Bild 28

25

26

27

28

P 122,133, 144
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8. Randelschrauben fir Luftfihrungsgehéuse aus-
schrauben.

9. Luftfihrungsgehduse durch Klopfen lockern und ab-
nehmen.

Bild 29

10. Konsole fir Kraftstofftank abschrauben.
(Maulschlissel 14 mm)

Bild 30 links

11. Spannband fir Lichtmaschine I6sen. A\
(Ringmutterschlissel 14 mm)
Bild 30 rechts
12. Lichtmaschine mit Mitnehmer und Rickholfeder aus
Mitnehmerring herausziehen.
13. Schrauben fiir Spiralgehéuse und Zwischenring 16sen.
(4 Schrauben, Steckschlissel 14 mm)
Bild 31 links
14. Spiralgehéuse und Zwischenring abnehmen. -
p—
Achtung: Der Zwischenring sitzt mit drei Zylinder-
stiften im vorderen Motordeckel. Wenn der Zwi-
schenring nicht mit der Hand abzunehmen ist, Zy-
linderstifte mit Dorn nach hinten austreiben.
Bild 31 rechts

15. Spannstift fir Mitnehmerring ausschlagen.
(abgewinkelter Dorn, Hammer)

Bild 32

Dorn nicht in den Schaufeln des Geblaserades v
ecken, da die Schaufeln sonst ausbrechen.

I Achtung: Beim Austreiben des Spannstiftes darf der
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16. Splint am Geblasering abnehmen.
(Seitenschneider)

Bild 33 links

17. Gebléasering durch Linksdrehung aus Bajonettver-
schluf} 16sen und nach vorne abnehmen.

(Hammer)
Bild 33 rechts

18. Hohlschrauben fiir Ringstick abschrauben.

(Steckschlissel 22 mm)
Bild 34

Achtung: Beim Einbau eines Olkiihlers fallt das
Ringstick weg, an seiner Stelle liegt der Olkihler
mit den beiden Anschlufischléuchen.
19. Ansauggitter auf vorderem Motordeckel abschrauben.
(Steckschlissel 14 mm)

20. Zugfeder fir Regler etwas aufbiegen und aushéngen.
(Spitzzange)
Bild 35

Achtung: Diese Feder ist in Lénge und Stérke auf
den Regler abgestimmt. Bei Neueinbau muf3 die
Drehzahl durch Bemessen der Federlénge grob und
durch Verstellen der Zugstange im Kugelzapfen
fein eingestellt werden, Ndheres unter M 5, Motor
einregulieren.

21. Sicherung fir Kugelzapfen am Klemmhebel &ffnen
und nach hinten herausziehen.
(Schraubenzieher)

Bild 36 links

22. Kugelpfanne aus Kugelzapfen am Klemmhebel aus-
heben.

(Schraubenzieher)

Bild 36 rechis

23. Splint an Zugstange an Reglerstange der Einspritz-
pumpe entfernen.
(Spitzzange)

24. Zugstange aus Reglerstange aushdngen.

P 122,133, 144
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-
25. Befestigungsschrauben fiir vorderen Motordeckel
losen.
(18 mal Steckschliissel 14 mm, 1 mal Ringmutterschlis-
sel 14 mm, 1 mal Maulschlissel 14 mm)
37 Bild 37
|
Achtung: Die Schrauben fir den vorderen Motor-
deckel dirfen beim Zusammenbau nur mit Gefihl
und maBig angezogen werden, damit sich der
Deckel aus Elektron nicht verzieht. Beim Abtreiben
des Deckels mit Kunststoffhammer nur leicht auf
die Nase an der Olpumpenseite und hinter den
Aufbau oben klopfen. Beim Ansetzen des Schlis-
sels darauf achten, daf3 die Schlissel nicht auf das
Gehéuse durch Ankanten driicken,
Zerlegen des Deckels und Einbau siehe unter Bild
77—80.
2. Beide Olbehalter der Olbadluftfilter abnehmen. w J
qg 27 Sicherungsbleche fir Schrauben Gehéuseunterseite zu
den Olbadluftfiltern aufbiegen.
(Hammer, Stemmer) ’
28. Mutter fir Befestigungsschraube Gehéuseunterteil ab-
schrauben.
(Ringmutterschlissel 14 mm)
Bild 38
|
|
-‘ 29. Zylinderkopfhauben abschrauben.
(Maulschlissel 14, 17, 19 oder 22 mm je nach Aus-
fihrung)
' Achtung: Beim Aufbau der Zylinderkopfhauben nur
méafig anziehen, damit die Hauben sich nicht
durchziehen. Dichtungen immer erneuvern.
Achtung: Beim Aufbau abgeflachte Seite der
, Haube immer zum AnsaugfilteranschluB hin auf- |
| setzen.
W
| Bild 39
‘ B Bei Deckel in SpritzguBausfihrung auf Nase achten. I|
30. Einspritzleitungen und Einspritzpumpe |6sen.
(Maulschlissel 17 mm)
Achtung: Vor dem Lésen Verschraubungen sdubern
und Anschlisse an Pumpe sofort durch Schraub-
kappen verschliefien.
Bild 40 links
31. Einspritzleitungen an Disen |8sen und abnehmen.
(Maulschlissel 17 mm)
32. Luftfihrungsbleche-Seitenteil vorn und hinten ab-
schrauben. |
(Ringmutterschlissel 14 mm) o/ |
Bild 40 rechts
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33. Leckslleitungen auf Einspritzdiisen |8sen.
(Ringmutterschliissel 12 mm)
34. Verschravbungen fir Ringésen lésen.
[Ringmutterschlissel 19 mm, mit Maulschlissel 24 mm
gegenhalten)
41
Achtung: Beim Zusammenbau missen die Hohl-
schrauben der Ringdsen zundchst mit der Hand an-
gedreht werden, dann wird die Leckélleitung auf-
gesetzt unter gleichzeitigem Ausrichten der Ring-
6sen und der noch nicht festgezogenen Zylinder-
kopfe.
Bild 41
35. Glihkerzenleitungen |&sen. ’
(Schraubenzieher oder Wasserpumpenzange) ¢
36. Luftleitblech tber Auspuff abschrauben. -
ﬁ (Ringmutterschlissel 9 mm) *
37. Auspuff abschrauben. -
(Ringmutterschlissel 14 mm) ﬁ
Achtung: Die beiden Muttern, die zu gleicher Zeit 42 -
die Winkel zur Aufnahme des Luftleitbleches hal- e
ten, werden beim Zusammenbau zundchst lose an- -
gezogen. Die Winkel werden zum Luftleitblech aus-
gerichtet und dann kénnen auch die dufieren Mut- af
tern festgezogen werden. -
Bild 42 -
38. Verschluf3schrauben in der Kipphebelschale heraus-
drehen.
(mit Ringmutterschlissel 17 mm 16sen, mit Maulschlis-
sel 17 mm ausschrauben)
I Achtung: Bei dlteren Modellen werden diese Ver-
B schluBschrauben mit Schlissel 19 mm ausgebaut.
Bild43 43
39. Zylinderkopfschrauben |&sen.
(Steckschlissel 177 mm, bei dlteren Modellen 19 mm)
Achtung: Zum Lésen der Muttern in der Kipphebel-
schale muf3 eine besonders kurze und diinne Nuf3
verwendet werden, evtl. normale Stecknufi auf
Lénge und () zurechtschleifen.
Das Lésen soll ebenso wie das Festziehen Uber
kreuz und allméhlich erfolgen. Zuerst Mutter in der
Kipphebelschale vorne, dann iber kreuz hinten,
dann in Kipphebelschale hinten, dann Uber kreuz
vorne.
Zum Anziehen wird ein Drehmomentschlissel ver-
wendet. Anzugsmoment 7 m/kg. Wenn ein grafit- m
haltiges Gleitmittel fir Muttern und Unterlagen
verwendet wird, wie z.B. Molykotepaste, betréagt
das Anzugsmoment 5 m/kg.
(Drehmomentschlissel)
Zylinderkopfschrauben erst festziehen, wenn die
ﬂ Zylinderkégje ausgerichtet sind. (siehe auch Ar-
beitsgang 34)
Bild 44
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40. Zylinderkdpfe zeichnen, (Vorderer Kopf hat léngere
Stehbolzen fiir Gehéduseunterteil zum Olbadluftfilter.)

41, Zylinderképfe abnehmen. (Uberholung eines Zylinder-
kopfes siehe unter P 111, M 23, Bilder 89—100.)

45

Achtung: Bei Motoren mit léngerer Laufzeit auf
die festsitzenden Gummiringe und Scheiben an den
Schutzrohren achten. Die Gummiringe missen in
jedem Fall ernevert werden.

42. Schutzrohre, StéBel und Luftleitbleche herausheben.

Achtung: Beim Zusammenbau mufi auch auf die

gezogenen Schutzrohre neuerer Ausfihrung oben

unter den Gummiring eine Scheibe gelegt werden.

Die Druckfedern unten am Schutzrohr missen fir

den Zusammenbau mit Federspannern im Schraub-

stock gespannt werden, damit der Gummiring voll

auf das Schutzrohr geschoben werden kann. Span-

ner erst nach Aufsetzen des Zylinderkopfes und

Andrehen der Zylinderkopfmuttern abnehmen.

(zwei Federspanner) A d |

46 Bild 45

43. Zylinder nach oben abziehen.

Achtung: Beim Hochziehen der Zylinder zunéchst
so weit hochziehen, dafi man ringsum einen Lap-
pen einlegen kann, damit keine evitl. vorhandenen
Kolbenringsticke oder Kihlrippen in das Motor-
gehduse fallen kénnen.

Bild 46

47

Beim Aufsetzen der Zylinder Aussparungen in -
Pleueldrehrichtung stellen, Zylinder in der gleichen

Stellung und Reihenfolge wieder aufsetzen, also

Stellung und Reihenfolge zeichnen. Kolbenring-

spanngerdt verwenden. Kolbenringe gegenseitig

versetzen.

(Kolbenringspanngerat SW 24)

Bild 47

Beim Einbau des Motors Olriicklauflécher in der
unteren Olabstreifringnute beachten. Seite mit meh-
reren Olbohrungen von der Nockenwelle abge-
wandt.

48 Beim Zusammenbau nach dem Aufsetzen der Zy-
linder Spaltmafl messen. Zylinder mit Spannbriicke
spannen und Spaltmaf3 mit Tiefenlehre messen.
SpaltmaB 0,9—1,1 mm. Kolbenboden gut sdubern,
links und rechts an der Briicke messen. Ausgleich
erfolgt durch Beilagscheiben unter Zylinder. Kolben
Uber O.T. driicken, Tiefenlehre dabei aufdricken.
(Spannbriicke SW 26, Tiefenlehre)

Bild 48
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44, Deckel zum Motorgehéuse abschrauben.
(Steckschlissel 14 mm, eine Schraube Maulschlissel
14 mm)

Bild 49

45. An jedem Zylinder einen Stehbolzen (Zylinderkopf-
schraube) abschrauben.

46. Pleuelstangen abschrauben.
(Steckschlissel 14 mm)

Achtung: Beim Zusammenbau Pleuelstangenschrau-
ben mit Drehmomentschlissel anziehen. Anzugsmo-
ment 6,5 m/kg. Schrauben beim Zusammenbau in
jedem Fall erneuern.
(Drehmomentschlissel)

Bild 50

hieb Schrauben gegen Verdrehung sichern.

Nach dem Anziehen der Schrauben durch Stemmer-
Pleveldeckel unten aus Gehéuseloch herausnehmen.

47. Kolben und Pleuelstangen nach oben nach der Seite
der ausgebauten Zylinderkopfschraube herausneh-
men.

Bild 51

48. Einspritzpumpe abnehmen.

a) Kraftstoffleitungen abschrauben.
(Ringmutterschlissel 19 mm)

Achtung: AnschluBbohrungen nach Abnehmen der
Leitung mit VerschluBschrauben abdecken.

b) Reglerstangen voneinander trennen, Splint aus
Bolzen entfernen.
(Spitzzange
p ge) Bild 52

c) Einspritzpumpen abschrauben.
(Ringmutterschlissel 14 mm)

Achtung: Beim Aufbau der Pumpen erfolgt die
Grundeinstellung durch die Tiefenmessung der
PumpenstéBel. Der Stéfel fir eine Einzelpumpe hat
das TiefenmaB von 3,2 + 0,4 mm. (Tiefliegend siehe
auch unter P 111, Gruppe M, Bild 45.) Die Stofel
fir die Doppelpumpen haben das Grobeinstellungs-
maf} von 4,8 + 0,4 mm Uberstehend. Zum Einstellen
der Stofel fir die Doppelpumpen wird ein Mef-
ring verwendet. Die Einstellung der Pumpen sowie
die Synchronisation der Pumpen untereinander
siehe unter M 5, Bild 93—96.

50

51

52

P 122,133, 144
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49. Aufpumpwellen herausnehmen.

a) Zapfenschravben fir Aufpumpwellen heraus-
schrauben,
(Schraubenzieher)

Achtung: Bei der Einzylinderpumpe sitzt die Zap-
fenschraube tief im Gewindegang fiir die Pumpen-
befestigungsschraube. Befestigungsschraube darf
beim Anbau der Pumpe nicht auf der Zapfen-
schraube aufsitzen.

b) Aufpumpwellen herausnehmen,

Achtung: Beim Einsetzen der Wellen mit dem neuen
Rundschnurring muf3 der Ring mit einem Dorn nie-
dergedrickt werden, damit er nicht am Loch fir
die Zapfenschraube angeschnitten wird. Aufpump-
welle so einsetzen, daf} die flache Stelle nach oben
zu liegen kommt.

(Dorn 6 mm)

Bild 53

50. Pumpenstéfel ausbauven.

a) Stellschrauben |6sen.
(Ringmutterschlissel 14 mm)

Bild 54

b) Pumpenstéfiel nach oben herausnehmen.

51. Antriebswelle fir Geblaserad abnehmen.
(2 Montierhebel)

Bild 55

Achtung: Beim Einbau der Antriebswelle mufi Mo-

tordeckel zur Welle ausgerichtet werden. Das Ku-

gellager im Motordeckel muf3 durch Abstandsschei- u
ben eingestellt werden (siehe Bild 77 und 78).

52. Kugellager fir Antriebswelle aus Motorgehduse ab-
Zlehen.
(Kugellagerabzieher handelsiiblich)

53. Sicherungsblech fiir Nockenwellenrad aufbiegen.
(Hammer, Stemmer)

54. Sechskantmutter fir Nockenwellenrad |&sen.
(Ringmutterschlissel 36 mm)

Achtung: Kurbelwelle hierbei mittels Holzklotz an
den Kurbelwangen blockieren.

55. Nockenwellenrad abziehen.
[Montierhebel, Kunststoffhammer)

Bild 56

Achtung: Beim Abziehen des Nockenwellenrades

Kurbelwelle mit Fliehkraftregler so stellen, daf3 das
Nockenwellenrad nicht am Fliehgewicht anstéft. _
Mit Montierhebel hinter Nabe des Nockenwellen- (-
rades driicken, mit Kunststoffhammer Nockenwel-

lenrad leicht abschlagen.
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wellenrad und Nockenwellenrad beachten. Die An-

Achtung. Beim Zusammenbau Zeichen auf Kurbel-
lage fiir das Sicherungsblech muf3 vorne liegen.

Bild 57

56. Antriebsrad fir Olpumpe abdricken.
(2 Montierhebel)

dafy der Mitnehmer der Olpumpe in das Antriebs-

Achtung: Beim Aufsetzen des Rades darauf achten,
rad eingefihrt wird.

57. Innensechskantschrauben fir Regler abschrauben.
(Inbusschlissel 8 mm)

Bild 58

58. Kurbelwellenrad abziehen.
(Abzieher handelsiiblich)

Bild 59

59. Rohrleitungen innen und aufien abnehmen.
(Steckschlissel 24 mm)

Achtung: Beim Anbau der Rohrleitungen auf Hals-
schraube achten. Halsschraube hat héheren Sechs-
kant und sitzt an Rohrleitung innen unten. Dichtung
unter Halsschraube muf3 gut aufsitzen.

Bild 60

60. Olsieb und Druckfeder fir Olsieb herausnehmen.

Achtung: Das Olsieb sitzt im Kurbelgehduse unter
dem zweiten Zylinder, von vorn gesehen, und kann
durch das zweite Handloch herausgenommen wer-
den.

61. Olpumpe abschrauben.
(Steckschlissel 14 und 17 mm)

62. Olpumpe abnehmen, evil. von innen mit Hammer
leicht klopfen, nicht mit Schraubenzieher unter Ol-
pumpe fassen. Méglichst auf Schraubenkopf schlagen.

P 122,133,144
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63
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63. Schrauben fur hinteres Kurbelwellenlager 1&sen.
(Steckschlissel 17 mm)

Achtung: Beim Einbau des Lagers Dichtringe untfer
Schrauben setzen.

Bild 61

64. Deckel fir Steverwellenbohrung abschrauben.
[Steckschlissel 17 mm und 10 mm)

65. Dichtungsbleche fiir Schrauben zum vorderen Lager-
deckel aufbiegen.
{(Hommer, Stemmer)

66. Vorderes Kurbelwellenlager losschrauben.
(Steckschliissel 17 mm)

Bild 62

67. Sicherungsdraht fir Lagerschrauben &ffnen.
(Seitenschneider)

68. Lagerschrauben unten am Motorblock I6sen.
(Steckschlissel 27 mm)

Bild 63

69. Kurbelwelle nach vorne herausnehmen.

Achtung: Kurbelwelle mit Holzstick freischlagen,
Holz nicht auf Pafistifte aufsitzen lassen. Wenn
Kurbelwelle mit den Lagern frei ist, mit Kupplungs-
fihrungsdorn nach vorne fihren.

(Hammer, Holzstick, Kupplungsfihrungsdorn SW
234/1 mit Einsatz, SW 234/12 fur P 122, SW 234/13
for P 133, SW 234/14 fir P 144)

Bild 64

Achtung: Beim Einsetzen der Kurbelwelle werden
die Kurbelwellenlager an den Schlagnocken aus-
gerichtet, bis die Lagerschrauben von unten fir die
mittleren Lager und die Befestigungsschrauben fir
vorderes und hinteres Kurbelwellenlager passen.
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Achtung: Das Léngsspiel der Kurbelwelle wird von
den Bundlagerschalen des hinteren Kurbelwellen-
lagers aufgenommen und betréigt 0,13—0,35 mm.
(Fihlerlehre)

Bild 65

70. Zum Ausbau des mittleren und des hinteren Haupt-
lagers

a) Sicherungsbleche fiir Schrauben zum Kurbelwellen-
lager aufbiegen.
(Hammer, Stemmer)

gen am hinteren Kurbelwellenlager Laufflache fir

Achtung: Beim Offnen und Schliefien der Sicherun-
die Radialdichtung nicht beschadigen.

b) Schrauben fir Hauptlager lésen.
(Steckschlissel 19 mm)

tern mit 7 m/kg anziehen.

Achtung: Beim Zusammenbau Schrauben bzw. Mut-
(Drehmomentschlissel)

Bild 66

weise verwenden. Darauf achten, dafi Lagerschale

Beim Einbau neuer Lager Lagerschalen nur paar-
in Pafistift zu liegen kommt.

Bild 67

71. Kupplungsfihrungslager aus Kurbelwelle entfernen.
Kupplungsfilhrungslager luftfrei mit einem steifen Fett
(Wasserpumpenfett) fillen. Mit einigen Schlagen auf
den Kupplungsfihrungsdorn Buchse durch Hydraulik-

~ wirkung heraustreiben.

Bild 68
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72. Sicherungsblech fir Nutmutter an hinterer Nocken-
wellenlagerung &ffnen.
(Hammer, Stemmer)

&9  73. Nockenwelle gegen Drehen durch Blockierung des
Pumpenrades festlegen.
(Kupferdorn)

Bild 69 links

74. Nutmutter auf Nockenwelle |&sen.
(Schlassel fir Nutmutter SW 239)

Bild 69 rechts

70

75. Schrauben zum Lagerflansch vorne |6sen.
(Steckschlissel 14 mm)

Bild 70

76. Beide Pafifedern von Nockenwelle vorne abnehmen.
(Seitenschneider)

77. Nockenwelle von hinten nach vorne durchtreiben.
(Hammer, Kupferdorn)

Achtung: Das Pumpenrad wandert dabei mit nach
71 vorn und mufl von Zeit zu Zeit von innen mit
flachem Hammer zuriickgeschlagen werden. Dabei
darauf achten, daffi das Pumpenrad mit dem An- -
triebsrad der Pumpe nicht Zahn auf Zahn steht. Da-
bei wird jedesmal kontrolliert, ob die StéBel noch
frei sind und nicht an einem Nockenwellenzwischen-
lager oder an einer Nocke héangen bleiben.

Bild 71

78. Wenn das Pumpenrad frei wird, nach innen unten
fihren und vorne herausnehmen.

79. Nockenwelle nach vorne fiihren,

Achtung: Die jeweils freiwerdenden Stof3el werden
innen aufgefangen und zunachst in ihrer Bohrung
abgelegt. Die Stofiel sollen nicht miteinander ver-
tauscht werden.

Bild 72
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80. Hauptstromfilter ausbauen.
(Steckschlissel 17 mm)

Achtung: Die Reinigung bzw. Erneuerung ist in der
Betriebsanleitung beschrieben.

81. Uberdruckventil ausschrauben.
(Steckschlissel 24 mm)

Achtung: Bei Motoren dlterer Ausfihrung, bei de-
den das Uberdruckventil mit einer Grundplatte im
Gehduse festgeschraubt ist, muf3 beim Einbau auf
absolute Abdichtung durch die Korkdichtung mit
Fasereinlage geachtet werden.

Die Erhéhung des Oldrucks erfolgt bei Uberdruck-
ventilen dlterer Ausfohrung durch Unterlegen von
Scheiben unter den Spannstift, bei der Ausfihrung
mit Verschraubung durch Entfernung des Zylinder-
kerbstiftes und Hineindrehen der Verschraubung.

Bild 73

82. Nebenstromfilter ausbauen.
(Steckschliissel 17 mm)

Achtung: Die Filterpatrone wird ohne Ausbau des
Fohrungsstiftes herausgezogen.

Bild 74

83. Kraftheberpumpe ausbaven (in dem gezeigten Bild
handelt es sich um die Bosch-Pumpe).
a) 2 Befestigungsschrauben |&sen.
(Ringmutterschlissel 17 mm)

Bild 75

Innensechskant 5 mm I&sen.
Bei Plessey-Pumpe 4 Zylinderschrauben mit Innen-

I Achtung: Bei Teves-Pumpe 4 Zylinderschrauben mit
sechskant 5 mm |6sen.

b) Zwischenplatte abschrauben.
(bei allen Pumpen Inbus 5 mm)

c) Spannstift fir Schaltgabel austreiben.
(Dorn 6 mm, Hammer)
Bild 76 links

d) Schalthebel herausnehmen.

Achtung: Vor dem Einbau des Schalthebels mit
dem neuen Rundschnurring Durchbruch fiir den
Spannstift durch die Bohrung fir Schalthebel ent-
graten.

(Dreikantschaber)

- e) Teilwelle fir Pumpenantrieb von Schwungscheiben-
- seite her austreiben.
(Hammer, Messingdorn)

Bild 76 rechts
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Anbau und Einstellung des vorderen Motordeckels

84. Festlegung des Léangsspiels der Antriebswelle fir
Lifter

) MaB Kugellagersitz im Motorgehduse
{Tmfenle re)

Bild 77 links

b) Tiefenmaf3 bis Anlage Kugellager im vorderen
Motordeckel. I
(Tiefenlehre)

Bild 77 rechts

c) Anlagemafd der Antriebswelle.
(Schublehre)

Bild 78

Differenz durch Scheiben ausgleichen, Spiel = 0,2,
darf aber nicht spannen.

85. Kontrolle, ob Zwischen-Stift fir Regler auf Hebel fir
Reglerwelle trifft.

a) Mittenabstand zum Stift auf Schraubenkopf im
Gehduserand Motorgehéuse in Richtung Welle fir
Regler feststellen.

(Zollstock)

Bild 79 links

b) Mittenabstand Hebel zum Gleitschraubenloch im
vorderen Motordeckel ermitteln.
(Zollstock, Lineal, Tiefenlehre)

Bild 79 rechts

c) Mafle missen gleich sein.

86. Beim Anschrauben des vorderen Motordeckels zu-
nachst die beiden gegentberliegenden Schrauben in
der Mitte anziehen,

Bild 80
dann von der Mitte nach oben und unten abwech- V
selnd links und rechts Schrauben allméhlich in zwei

bis drei Durchgéngen anziehen.
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